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SL. 1 - Prostor osjec¢ke Tvrde (izvod iz: Studio X (2009.), Urbanisti¢ko -
konzervatorska studija prostora bastione trase i vanjskih utvrdenja, Povijesni razvitak
i valorizacija bastione trase baroknog grada-tvrdave, osjecke Tvrde (knjiga 1)

Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi

1. UVOD

Agencija za obnovu osjecke Tvrdu je temeljem postupka javne nabave
ugovorila s Arhitektonskim fakultetom, Zavodom za urbanizam, pro-
storno planiranje i pejsaznu arhitekturu izradu Studije prometa u miro-
vanju u osjeckoj Tvrdi. Studija je izradena kao interdisciplinarna, a u timu
se nalaze struc¢njaci kao Sto su urbanisti, arhitekti, inZenjeri gradevine
prometnog smjera, kao i sociolozi.

Kako se temeljem projekata ITU ulaganja krece u cjelovitu infrastruk-
turnu obnovu Tvrde te izradu nove hodne i kolne plohe pojavila se
potreba promisljanja prometa u Tvrdi, poglavito prometa u mirovanju.
Krece se od pretpostavke da su svi prethodni infrastrukturni i gradevni
projekti izradeni i usvojeni, a studija bi morala pokazati buduci model
koriStenja prometa u mirovanju, kao i model kolnog, javnog, biciklistic-
kog i pjeSackog prometa.

Ulice su kao i cijeli javni prostor u gradovima kroz vrijeme mijenjale svoju
ulogu i znacaj, a pogotovo povijesne ulice. Isti je slucaj i s javnim pro-
storom Tvrde koji se koristio razli¢ito u razli¢itim etapama. Prva mu je
funkcija bila militarna, zatim se utvrda nastojala prilagoditi Zivotu ljudi da
bi 60-ih i 70-ih godina proslog stoljeca na scenu stupa automobil i zbog
pojacane mobilnosti i veceg broja vozila dominantan postaje kolni pro-
stor, sve do pocetka 21. stoljeca kada se ipak dio javnog prostora koristi
za Setnju i rekreaciju. U skladu sa Strategijom razvoja osjecke Tvrde do
2020. i dalje od 2021. do 2027. (Strateski i akcijski plan osjecke Tvrde),
koristedi EU sredstva iz Integriranih teritorijalnih ulaganja (ITU projekti),
strateskim projektima Zeli se kvalitetno obnoviti i oZiviti osjecka Tvrda,
a kako bi postala iznova prostor druStvenog i gospodarskog okupljanja.
Potrebno je osigurati bolje uvjete Zivota za stanovnike Tvrde, kvalitet-
niju dostupnost i viSestruko koriStenje javnog prostora u razliito doba
danaili godine.

Jedan od desetak ITU projekata, koji je uz to i financijski najznacajniji, je
upravo Projekt obnove infrastrukture u osjeckoj Tvrdi (komunalne i pro-
metne). Projekti su usvojeni, novac osiguran, a krenuli su i prvi radovi na
realizaciji projekta, no jos uvijek nije jasno definiran stav o mobilnosti tj.
o prometu u kretanju i prometu u mirovanju u zoni Tvrde.

Urbanistickim planom uredenja odredeni su kolni pristupi Tvrdi, prijemni
centar i nacelna prometna mreza nuzna za funkcioniranje Tvrde.

Sve do sada poduzeto u cilju je ne samo zastite nego i ozZivljavanja pro-
stora Tvrde i podizanja kvalitete Zivota u njoj, a kako bi postala mjesto
ugodno za Zivot i boravak razlicitih generacija te svakodnevni dolazak na
posao, povremeni dolazak u cilju obavljanja odredenih kulturnih i usluz-
nih djelatnosti ili jednostavno za Setnju i zabavu.

Danasnja situacija, Sto se prometa tie, u potpunosti je nezadovolja-
vajuca, prvenstveno obzirom na promet u mirovanju. U kontaktnim
zonama oko Tvrde reZzim prometa u mirovanju je pod naplatom, a u Tvrdi
ne. Rezultat toga je da se u povijesnoj jezgri ne parkiraju (na planiranim
ili neplaniranim povrsinama) samo oni koji Zive i rade u Tvrdi nego i svi
oni koji rade van Tvrde u kontaktnoj zoni jer je parking besplatan. To je
sve mimo svih struc¢nih pravila i razuma da se povijesna jezgra pretvori
u besplatno odlagaliSte automobila — upravo suprotno od onog sto bi
trebalo uciniti s tim izrazito vrijednim prostorom u trenutku kada se Osi-
jek deklarira i kandidira kao zeleni grad”. No ¢injenice to opovrgavaju i
ovakvim odnosom prema povijesnoj jezgri niti je “zelen” niti na odgova-
rajudi nacin vodi brigu o svom povijesnom sredistu, a $to je svima jasno
ve¢ prvim dolaskom u Tvrdu. Tako se veliki angazman, vrijedne akcije i
projekti koji se poduzimaju stavljaju u drugi plan kada se vidi stvarna situ-
acija u Tvrdi.

Uz uvodni dio s projektnim zadatkom Studijaima pet tematskih podrugja

koji se odnose na:

e polazista - u polazistima je dan i osvrt na genezu Tvrde, njezinu
zaStitu i smjernice obnove;

analizu prostorno planske dokumentacije;

sociolosko istrazivanje drustvenih promjena;

raspravu sa zaklju¢nim razmatranjem;

prijedlog unapredenja prometa u mirovanju.

Kako se prvenstvo tema ove Studije i ovoga istrazivanja odnosi na pro-
met u Tvrdi i promet u mirovanju — teme zastite, rekonstrukcije i revi-
talizacije Tvrde Ce biti samo djelomicno obradene, obzirom na ¢injenicu
da su detaljno istrazene i objavljivane u ve¢em broju studija, elaborata i
knjiga. Ti podaci Ce se koristiti parcijalno samo u uvodnom dijelu studije.

Polaziste za raspravu o prometu u mirovanju u Tvrdi bit ¢e:

* GUP grada Osijeka;

e vazedi Urbanisticki plan uredenja Tvrde (UPU) kojim su odredeni
namjena, promet i infrastruktura podrugja Tvrde;

e Urbanisticko — konzervatorska studija prostora bastione trase i vanj-
skih utvrdenja (knjiga 1i2);

e Recenzija urbanisticko — konzervatorske studije vanjskog obrambe-
nog prstena osjecke Tvrde;

e Rekonstrukcija infrastrukture u Tvrdi u Osijeku — Projekt: Druga
izmjena i dopuna glavnog projekta — Poplocenje ulica i pjeSackih
povrsina.
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SL. 2 - Dijelovi Tvrde u Osijeku — Tvrda, Kronwerk, Hornwerk (izvod iz: Studio X (2009.), Urbanisticko — konzervatorska studija prostora bastione trase i vanjskih utvrdenja,

Prijedlog programskih i urbanisti¢ko konzervatorskih smjernica za urbanisticki plan uredenja Tvrde (knjiga 2)

Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi

2. PROJEKTNI ZADATAK

Projektnim zadatkom su odredeni tema i podrudje istrazivanja Studije.
Osnovno je istrazivacko pitanje kako promet u tvrdi moze biti odrziv,
tj. kako zadovoljiti sve potrebe stanovnika, gospodarskih subjekata, stu-
denata, turista, kao i potrebe opskrbe i hitne intervencije. Tvrda zavre-
duje da na prvom mjestu budu ljudi i njihove aktivnosti, a ne automobil
i da se postupno kroz vrijeme moraju mijenjati prioriteti. To znadi da je
potrebno ponuditi modele organizacije prometa u mirovanju koji ¢e biti
stru¢no opravdani i koji ¢e zadovoljavati sve postavljene uvjete gore
navedenih potencijalnih korisnika.

Studijom je potrebno predloZiti vise varijantnih rjeSenja, a nakon defini-
ranja kriterija valorizacije istih odabrati jedno od njih i vidjeti kako ga je
najbolje provesti kroz vrijeme. To su tzv. “etape provedbe” dvije ili vise,
a koje ¢e ovisiti o donoSenju odluka, logici prostora, financijskoj kon-
strukciji i realizaciji postavljenih preduvjeta.

Napomena:

Projektni zadatak polazi od ¢injenice da postoje vazeci GUP grada Osi-
jeka i UPU Tvrde, kao i izradeni projekt Rekonstrukcija infrastrukture
u Tvrdi u Osijeku — Projekt: Druga izmjena i dopuna glavnog projekta
— Poplocenije ulica i pjesackih povrsina, te da ih u dogledno vrijeme
nije moguce mijenjati, te se predloZena varijantna rjeSenja referiraju
na njih.

PODRUCJE OBUHVATA

Podrucje obuhvata ove Studije podudara se s granicama vazeéeg UPU-a

Tvrde, a to su nekadasnji funkcionalni i sadrZajno neodvojivi dijelovi

Tvrde:

e sam prostor Tvrde;

e Kronenwerk odnosno Krunska utvrda s kazamatima na lijevoj obali
Drave;

e Hornwerk predviden kao prijemni centar posjetitelja.

Siri prostor obuhvaca i kontaktnu zonu Tvrde neophodnu za $ire sagle-

davanje i analizu prometa u mirovanju. To je prostor regulacije i gradnje

nastao tek po rusenju tvrdavskih zidina, a prometno i funkcionalno je

povezanis prostorom Tvrde.
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SL. 3 - Plan osjecke Tvrdave iz 1756./57. (izvor: Mazuran, 1. (1974.), Urbanisticki
razvoj i spomenicki znacaj osjecke Tvrde, str.29

3.1. POVIJESNO PROSTORNI RAZVOJ TVRDE |1 KONTAKTNE ZONE

Kako je predmet istraZivanja ove Studije promet u mirovanju i promet
op<enito, povijesni razvoj Tvrde nece detaljnije biti razmatran jer je to
detaljno obradeno u ve¢em broju studija, knjiga i znanstvenih ¢lanaka,
tako da se daju samo osnovne informacije potrebne za pracenje dalj-
njeg istrazivanja.

Zastita i smjernice za obnovu

Osjecka Tvrda nalazi se unutar Kulturno-povijesne cjeline grada Osijeka,
upisane u Registar zasti¢enih kulturnih dobara RH, u Listu zasti¢enih kul-
turnih dobara pod brojem Z-4341. Podrucje Tvrde nalazi se unutar zasti-
¢ene arheoloske zone “Tvrda — Gornji grad”, upisane u registar kultur-
nih dobara pod brojem Z-4445. Prema popisu zasti¢enih i preventivno
zasticenih kulturnih dobara u Tvrdi je registrirano 14 zasti¢enih kulturnih
dobara - tri sakralna i jedanaest profanih. Sacuvani dijelovi fortifikacij-
skog sklopa nisu posebno zastic¢eni, vec se na njih primjenjuje sustav
zastite kulturno povijesne cjeline grada. Zapadni dio nekadasnjeg basti-
onskog sklopa sastavni je dio Perivoja kralja Tomislava koji je 1973. zasti-
¢en kao spomenik prirode pod brojem Up/I° 43-1973 (NN 34/1965).
(podaciiz: Recenzija urbanisticko-konzervatorske studije vanjskog obram-
benog prstena osjecke Tvrde, IPU, 2011).

9qp
i
HA(  sanum
=]
4 A
o 2

7t

PARK VALPOVACKA [T %arsiusxa
VRATA VRATA

A MUSTAFA - PASINA
DZAMLIA

SREDNJOSKOLS!
IGRALISTE

Sulejman -hanova diamija
Kasim - pagina b
Kasim - pasina dzamija

1

2

3

4 Kapudan-begova diamija

5 Mehkema mahala

6 Ambar mahala

7 KujundZijska mahala

8 Kasim - pasina mahala

9 Mahala Sulejman - hanave diamije

SL. 4 — Tlocrt turskog Osijeka (izvor: Mazuran, I. (1994.), Srednjovjekovni i turski
Osijek)

Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi

1 Pukovnijski vrt 5 Novi grad (Majuri) 8 granica zabrane uZeg

2 Tvrda 6 Podravlje pojasa gradnje
3 Gornji grad 7 granica zabrane Sireg
4 Donji grad pojasa gradnje

SL. 5 - Osijek polovicom XIX. st. - poloZaj Pukovnijskog vrta (izvor: Pag. 61-78 T.
Juki¢: Perivoj kralja Tomislava .... Vol. 4(1996), No. 1(11) PROSTOR)

Povijesni razvoj Tvrde - saZetak

Pracenje razvoja i formiranja ulicne mreze danasnje Tvrde zadire u vri-
jeme turskog Osijeka koja je znatnije transformirana kada Tvrda postaje
austro-ugarska utvrda. Snaznim turskim prodiranjem prema Europi u
Osijeku se podize, na mjestu srednjovjekovnog kastela, turska varos
i utvrda s podgradem. Turski Osijek uskoro postaje vodece naselje u
ovom prostoru jer se nalazilo na glavhom prometnom smjeru s Balkana
prema Zapadu. Nakon odlaska Turaka 1687. g. i ponovne obrane od tur-
ske opsade 1690. g., Hrvatska i grad Osijek su u sklopu Ugarskog Kraljev-
stva, dosli pod vlast Austrijske Monarhije. Napusten 1687. godine bez
borbe, Osijek je ostao uglavnom nerazrusen, za razliku od brojnih drugih
gradova koji su se nasli na putu glavnih borbi. Kako stara turska utvrda
nije viSe odgovarala novonastaloj situaciji, dao je kralj Karlo VI. podidi
novu utvrdu na mjestu stare turske. Izrada plana Tvrde bila je povjerena
pukovniku Maksimilijanu Eugenu grofu Gosseauu de Henefu koji je svo-
jim rjeSenjem sacuvao povijesni kontinuitet grada i djelomi¢no srednjo-
vjekovni urbani raster. Kao vrstan graditelj Gosseau je slijedio iskustva
svojih prethodnika.’

Da bi se uopce moglo prici realizaciji te ideje, trebalo je osigurati brisani,
Cisti, neizgradeni prostor* oko bududih utvrda za nesmetano djelovanje
vatrenog oruzja i Sto bolje obrane od eventualnog napada. Tako je osta-
tak turskog podgrada raseljen. Vlasnici objekata koji su se nalazili u zoni
topnicke protege morali su potpisati demolirung revers i time se obave-
zati da ¢e na zahtjev vojne komande u roku 24 sata porusiti objekt koji se
nalazi na tom prostoru...?

Taj je prazan prostor dijelio grad na zasebne fizicke i upravne cjeline
(Gornji grad, Tvrda, Donji grad) sve do 1786. g. kada su se ujedinili u
jedinstvenu gradsku opcinu. Godine 1809. Osijek postaje slobodnim kra-
ljevskim gradom, s tim da Tvrda i sav okolni neizgradeni prostor i dalje
ostaje u vojnom prostoru. Sve do 1848. g. bila je Tvrda srediste kultur-
nog, upravnog i vjerskog Zivota, no od te godine te funkcije se polako
sele u Gornji grad. Kako krajem 19. st. Tvrda gubi svoju vojno-stratesku
funkciju, dozvoljava se i gradnja dijela Sireg prostora oko Tvrde.* Pro-

1 Gosseauov rad se temelji na iskustvima prethodnika, osobito glasovitog francu-
skog graditelja vojnih tvrdava Sebastiena le Prestrea de Vaubana.

2 Brisaniprostorili “topnicka protega” je obzirom na mo¢ djelovanja vatrenog oruzja
u to vrijeme imalai tri zone od 300, 600 i 700 hvati.

3 Konzervatorska studija — Dokumentacija zaStite spomenika kulture za potrebe
izrade GUP-a grada Osijeka, izradio Regionalni zavod za zastitu spomenika kulture
(bez oznake godine izrade ), str. 2.

4  Nakon ukidanja Vojne krajine 1881., ukinuta je u Osijeku 1883. g. i zona zabrane gra-
denja.



SL. 6 — Jedan od malobrojnih planova s pocetka XX. st. koji planiranim Sirenjem
grada adekvatno valorizira i respektira utvrdu Tvrde stvarajudi dio “ringa” oko
nje (izvor: Pag. 61-78 T. Juki¢: Perivoj kralja Tomislava .... Vol. 4(1996), No. 1(11)
PROSTOR)

3.1. POVIJESNO PROSTORNI RAZVOJ TVRDE |1 KONTAKTNE ZONE

mjenom vojnih strategija u XIX. stoljecu i izmjeStanjem Glavne komande
iz Osijeka, tvrdava postupno gubi svoje znacenje, kako strategijskog
objekta, tako i administrativnog sredista.> Srediste politickog, privred-
nog i drustvenog Zivota seli se u Gornji grad. Javljaju se ideje i zahtjevi
za uklanjanjem utvrda oko Tvrde kako bi se dobio prostor za osmisljeni
razvoj grada.® Tvrda gubi svoj vojni znacaj, tako da vojno gledano njezino
postojanje viSe nije bilo neophodno. Odrzavanje tako golemog zdanja
je predstavljalo suviSe tezak teret koji je neprestano trazio velika mate-
rijalna i novcana sredstva. 1z tog razloga lokalne vojne vlasti pomisljaju
kako da se oslobode te obaveze, pa 1905. g. donose planove o rusenju
dijelova tvrdavskih zidina. Takvo rjeSenje podrzavale su donekle i grad-
ske vlasti, jer je vojna utvrda, navodno, predstavljala ozbiljnu zapreku
razvoju grada Osijeka i njegovom povezivanju s Gornjim i Donjim gra-
dom. Daljnji opstanak tvrdave produzavan je iz godine u godinu, sve do
propasti Austro-Ugarske 1918. g.” Godine 1923.% potpisan je zapisnik o
primopredaji tvrdavskog zemljista te svega onog Sto je vojni erar primio
u zamjenu.

—| Milithir - [Exercierplats
il .
i .

SL. 7 - Plan Osijeka oko 1890.g.
(izvor: Srsen, S., Osjecki ljetopis 1686. — 1945., str. 356-357

Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi

SL. 8 - Izvod iz Regulatorne osnove Osijeka iz 1912. g. (izvor: Pag. 61-78 T. Jukic:
Perivoj kralja Tomislava .... Vol. 4(1996), No. 1(11) PROSTOR)

Ubrzo nakon raspada Austro-Ugarske nove drzavne vlasti donose odluku
da se tvrdava porusi kao nepodesna za vojne svrhe. Rusenje glasija,
eskarpi, kontraeskarpi, spojnih bedema, kontragarda i revelina otpo-
Celo je 1923. godine kada je osnovan i Gradevni ured za rusenje grad-
skih bedema.? Iste je godine izvrSena i primopredaja tvrdavskog zemlji-
Sta, tako da je konacno zemljiste vojnog erara postalo gradsko. Time je
zavrSen proces koji je trebao omoguciti povezivanje Tvrde s ostalim dije-
lovima grada. Planirano povezivanje trebalo je biti ne samo prometno,
nego strukturalno i funkcionalno.

Radovi su nastavljeni iducih godina, a planirana izgradnja elektricnog
tramvaja ubrzala je zahvate, pa su vojne utvrde oko Tvrde do 1926. g. bile
do temelja poruSene. Nestankom fortifikacija nasla se gradska jezgra,
vise nepostojece vojne tvrdave, po prvi put od svog nastanka u srednjem
vijeku otvorena sa svih strana.” Tako ogoljela Tvrda postala je sasvim
nov kompleks s oblikom i dimenzijom kakav nikad prije nije postojao.

5 PremjeStanjem Glavne komande u Petrovaradin iz Tvrde se seli i drzavna admini-
stracija.

6 Gradsko zastupstvo se 1868. godine obratilo Zemaljskom saboru Hrvatske sa
zamolbom da se intervenira u Becu, kako bi se uklonili bedemi osjecke tvrdave te
dobio prostor potreban za razvoj grada (Plevnik 1987).

7 MaZuran1974: 39

8 Plevnik 1987: 42

9 ibidem

10 MaZuran 1974: 39,41
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r

| Prvi tramvaj poceo je prometovati u Osijeku 1884. godine. Linija je spa-
jala Gornji i Doniji grad, a tramvaji su prolazili sredistem Tvrde, Kuhace-
e | vomulicom preko Trga Sv. Trojstva. Godine 1926. tramvaj je elektrificiran
i viSe nije prolazio Tvrdom. Tramvaj predstavlja i dio identiteta grada.

S danasnjeg gledista, za grad bi sigurno vrjednije bilo zadrzavanje Tvrde
oy u cjelini zajedno sa svojim rubnim obrambenim dijelom. Tako je rusenjem
utvrda i bedema nepovratno izgubljena povijesna vrijednost, a otvoren
put cjelovitom planiranju grada. Tvrda se nasla ogoljela, izgubljenih
osnovnih vojnih i administrativnih sadrzaja te strukturalno devastirana.
Jedino sto se u tom trenutku moglo udiniti je bilo uklapanje preostalih
dijelova Tvrde u ostali dio gradskog tkiva, na nacin negiranja njezinog
) povijesnog prostora s najkra¢im prometnim vezama. Novom planskom
dokumentacijom predvida se popunjavanje praznog gradskog prostora
oko Tvrde i povezivanje triju gradskih cjelina u jedan linearni organizam.

SL. 9 — Regulatorna osnova Osijeka iz 1912. godine, prvi tramvaj prolazio je
srediStem Tvrde (izvor: DrZavni arhiv u Osijeku)

SL. 10 — Tramvaj s konjskom vu¢om u Tvrdi na Trgu Sv. Trojstva - nekadasnji Trg Franje
Josipa (izvor: https://gpp-osijek.com/povijest-gpp-a/)

Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi

SL. 11 — MimoilaZenje tramvaja na Franz Joseph-Platzu (Trgu Franje Josipa) u Tvrdi
(izvor: razglednica)



SL. 12 — Albert Esch, Prvonagradeni rad (pod Sifrom Meine Scheibe) na pozivhom

natjecaju za uredenje sredidta Osijeka, (izvor: Juki¢,T.; Pegan,S.: Urbanisticko
rieSenje sredista Osijeka, znanstevni ¢asopis Prostor, 23 (2002) p. 21-32.)

3.1. POVIJESNO PROSTORNI RAZVOJ TVRDE | KONTAKTNE ZONE

Preobrazba prostora Tvrde i kontaktnog prostora

Za preobrazbu kontaktne zone Tvrde osim dono3enja odluke o uklanja-
nju obrambenih zidina izrazito su vazne urbanisticke regulacije koje su
bile osnova za danasnju izgradnju i formiranje prometne mreze. No naj-
veci broj planova i regulacijskih osnova iz tog vremena nije valorizirao
njezinu povijesnu osnovu ni preostalu gradevnu strukturu. Postupno je
gubila identitet vojne utvrde i stapala se s okolnom izgradnjom.

Neki od planova nastali su prije, a neki poslije prelaska vojnog zemljista u

posjed grada 1923. i ruSenja utvrde i opkopa oko Tvrde.

Vazniji planovi za to podrugje bili su:

e Nacrt parcelacije gradskog zemljiSta u gor. Osijeku - Isto¢ni dio
Teretne ulice sa okolicom (M = 1:2880, ing. K. Cutukovi¢, 1908.);

e PolozZajninacrt za osjec¢ko kazaliSte i neizgradeni prostor izmedu Gor-
njeg grada i Tvrde (V. Axmann, 1909.);

* Djelomi¢ni regulacijski plan (bez podataka, vjerojatno oko 1909.);

e Regulatorna osnova grada Osijeka (M = 1:8640, S. Kovacevi¢, 1912.)
(SL.9)

Novom Regulatornom osnovom grada Osijeka" iz 1911.-1912. godine
predvida se po prvi put znacajna izgradnja na prostoru uz Tvrdu. Pro-
stor juzno od Tvrde, duz tadasnje Chavrakove ulice (danasnje Europske
avenije) trebao je postati novi reprezentativan centar grada Osijeka s
novom gradskom vije¢nicom, kazaliStem i drugim zgradama znacajnim
za sam grad. lako je Regulatorna osnova utjecala na kasniji razvoj grada,
ipak su I. i ll. Svjetski rat omeli njezinu realizaciju, pa je prostor oko Tvrde
ostao u potpunosti neizgraden.

SL. 13 — Albert Esch, Perspektivni prikaz prvonagradenog rada na arhitektonsko
urbanisti¢kom natjecaju, Osijek 1925. U srediSnjem parkovhom potezu smjestene
su novoplanirane gradevine buduceg centra grada: kazaliSte, gradska vijecnica,
Akademija, gradsko kupaliste,... (izvor: Juki¢,T.; Pegan,S.: Urbanisticko rjesenje
sredista Osijeka, znanstevni ¢asopis Prostor, 23 (2002) p. 21-32.)
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SL. 14 — Regulatorna osnova bedemskog zemljiSta — Preradena osnova arhitelta
Alberta Escha, Osijek, studeni 1928., Preradio ing. Kosta Cutukovi¢ (izvor: Juki¢,T.;
Pegan,S. (2006) Urbanisticki razvoj i transformacija Osijeka 1918. — 1945. U knijizi
Osjecka arhitektura 1918. — 1945. Hazu, Zavod za znanstveni i umjetnicki rad)

Obzirom na povijesne i kulturne veze i blizinu Austrije, utjecaj becke Skole
je moguce pratiti u naSim krajevima i nakon 1918. g., pa tako i u planiranju
grada Osijeka u meduratnom razdoblju. Taj se utjecaj odvijao direktno
ili posredno: direktno preko aktivnog sudjelovanja beckih arhitekata ili
posredno preko arhitekata koji su studirali ili suradivali u Be¢u.” Do sada
je bilo manje poznato da je svoj doprinos osmisljavanju sredista grada
Osijeka dalo i nekoliko beckih arhitekata. Radi se o pozivhom natjecaj
za uredenje sredisnjeg dijela grada oko Tvrde (izmedu Stepinceve ul. i
zeljeznicke pruge za Baranju. Godine 1925. gradska uprava je pozvala
tri poznata gartenarhitekta iz Beca i njihove timove da osmisle srediSte
grada. To su bili:

e arh. Albert Esch (rad pod Sifrom Meine scheibe);

e arh. Fritz Kratochwil (rad pod Sifrom Strossmayer);

e arh. Wilhelm Debor (rad pod sifrom Am ufer der Drau). (SL. 10 i 11)

U programu raspisa natjecaja prostor predviden za intervenciju je bio
planiran kao veliki reprezentativni parkovni i rekreativni gradski kom-
pleks (pucki vrt, Sportska igralista, zabavna igralista). Ocekivalo se da
“...zemljiSte oko tvrde bude pretvoreno u jedan veliki umjetnicki obra-
den park sa svim potrebnim objektima, koji ¢e mu dati karakter jednog
modernog parka, koji ¢e udovoljavati zdravstvenoj i socijalnoj potrebi
grada...” Prostor juzno od danasnje Europske avenije prema Vukovar-
skoj ulici bio je rezerviran za “... kazaliSte, gradsku vije¢nicu, preparan-
diju s vjezbaonicom, realnu gimnaziju, Zenske zavode s gimnazijom i
viSom djevojackom Skolom, obrtnu Skolu s internatom, trgovacku skolu,
glazbenu Skolu, pucku knjiznicu, prostorije za pjevacka drustva, slikarsku
Skolu, muzej i sli¢ne ustanove.”

Konac¢na je odluka Zzirija bila da je prvu nagradu dobio natjecajni rad pod
Sifrom kojeg je izradio pejzazni arhitekt Albert Esch. VaZio je za jednog
od malobrojnih i najznacajnijih vrtnih arhitekata u Becu. Izradio je preko
sedamdeset vrtova i uredenja vanjskih prostora. Postigao je najvise obra-
zovanje u podrudju parkovne arhitekture u tadasnjoj Monarhiji. (SL. 12)

11 Prema Ambrusu (1988.): “...izrada Regulatorne osnove povjerena je gradskom
inZenjeru Skenderu Kovacevicu i njegovim suradnicima, medu kojima je bio i uva-
Zen osjecki arhitekt i graditelj Viktor Axmann...”(str. 73), a na str. 74 istog teksta
stoji da je autor Regulatorne osnove gradski tehnicki savjetnik inz. Kosta Cutuko-
vic.

12 A ne treba zanemariti Cinjenicu da je vedi broj hrvatskih arhitekata svoje obrazova-
nje stekao upravo u Becu kao poznati osjecki arhitekt Viktor Axmann koji je bio i
¢lan Zirija pozivnog natjecaja za srediste Osijeka na koji su pozvani becki arhitekti.
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SL. 15 — Regulatorna osnova ovogradskog zemljista izmedu Aleksandrove (Europ-
ska avenija) i Trpimirove ul, Runjaninove vesi (Vukovarske ulice) i Zagrebacke ulice
1929., DAOS, (osnovu precrtala I. Jerkovic) (izvor: Juki¢, T.; Pegan, S. (2006) Urba-
nisticki razvoj i transformacija Osijeka 1918. — 1945. U knjizi Osjecka arhitektura 1918.
-1945. Hazu, Zavod za znanstveni i umjetnicki rad)

SL. 16 — Kontaktna zona juzno od Tvrde izgradena prema novoj regulatornoj osnovi
iz 1929.g.Kvalitetno domenzioniran javni gradski prostor s ulicama Sirine 20 m i 32
m (presnimak razglednice)

SL. 17 — Detalj prijedloga revitalizacije Tvrde i rekonstrukcije prostora uz nju
(izvor: Miscevi¢,R, (1976) Osjecka tvrda — plan obnove i oZivljavanja)

Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi

SL. 18 - Prijedlog uredenja prostora oko Tvrde (izvor: Mis¢evi¢,R, (1976) Osjecka
tvrda - plan obnove i oZivljavanja)

Upravo taregulacija je postavila novu prometnu mrezu u kontaktnoj zoni

Tvrde koja se dalje provjeravala parcijalnim regulatornim osnovama:

e Preradena osnova arhitekta Escha (ing. K. Cutukovi¢, 1928.);

e Regulatorna osnova ovogradskog zemljiSta izmedu Aleksandrove
(Europske avenije) i Trpimirove ulice, Runjaninove vesi (Vukovarske
ul.) te Zagrebacke ulice;

e Nacrt o promjeni regulatorne osnove zemljista izmedu Beogradske i
Trpimirove (M=1:1.000, godina 1929.); (SL. 13)

e Djelomic¢ni regulacijski plan prostora izmedu Ul. kralja Aleksandra,
Vukovarske i Beogradske ul. (M=1:2880) iz vremena oko 1935. g.

e Program regulacijske osnove iz 1934./36. g. kojim se regulira izgrad-
nja u srediStu grada na kompleksu zemljista izmedu Nodilovog trga,
Aleksandrove (Europske avenije), TirSove ulice (Kralja Zvonimira) i
Trpimirove ulice.

Godine 1930. gradski nadsavjetnik ing. lvan Fay izradio je program,
a 1934. g. urbanisticki plan grada. Tada planiranu i zapocetu izgradnju
juzno od Tvrde i Perivoja kralja Tomislava te formiranje novog gradskog
centra prekinuo je Drugi svjetski rat.”

I nakon Drugog svjetskog rata generalni urbanisticki planovi preuzi-
mali su prethodno prometno rjesenje na nacin da nije planirana nikakva
izgradnja oko Tvrde, nego je ostavljen sustav parkova oko nje.

Studiju obnove Tvrde izradio je Urbanisticki institut Hrvatske 1974. g.,
a voditelj plana je bio Radovan Miscevid. To je bila jedina studija koja je
sveobuhvatno rjeSavala Tvrdu zajedno s kontaktnom zonom.
(SL.14i15)

Urbanisticko-konzervatorska studija vanjskog obrambenog prstena

osjecke Tvrde za potrebe Agencije za obnovu osjecke Tvrde izradila je

2009. tvrtka “Studio X” d.o.0. iz Zagreba. Studija se sastoji iz dva dijela:

e Urbanisticko-konzervatorske studije prostora bastione trase i vanj-
skih utvrdenja, Povijesni razvitak i valorizacija bastione trase baro-
knog grada-tvrdave, osjecke Tvrde (knjiga 1);

e Urbanisticko-konzervatorske studije prostora bastione trase i vanj-
skih utvrdenja, Prijedlog programskih i urbanisticko-konzervatorskih
smjernica za urbanisticki plan uredenja Tvrde (knjiga 2).

| ova studija polazi od zate¢enog prometnog rjeSenja zadanog UPU-om
Tvrde.

13 Tradicija planiranja i gradenja grada, 1zloZba “Osijek nikad nece biti Ocek” i “Osijek
91”7 (1991.-92.).
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Pjesacki i biciklisticki promet

Prostor Tvrde je pjeSacki i biciklisticki dostupan. Glavni pjeSacki pristupi
poklapaju se s glavnim biciklistickim pristupima. Pristupi tangencijalno
dotiCu prostor Tvrde s juzne strane uz Europsku aveniju i sa sjeverne
strane uz Setnicu duz rijeke Drave.

e Sjeverni pristup uz rijeku Dravu izveden je u vidu gradske promenade/
Setnice sa Sirokim SetaliStem i izdvojenom stazom za bicikle.

e Juzni pristup Tvrdi je izveden u vidu pjeSackog kolnika i biciklisticke
staze koja spaja Gornji i Donji grad, sve poloZzeno uz Europsku ave-
niju. Uz juzni ulaz u Tvrdu ispred zgrade gimnazije se nalazi i vece
organizirano parkiraliSte za bicikle.

3.2. ANALIZA POSTOJECEG STANJA PROMETA U TVRPI | KONTAKTNOJ ZONI

Kolni promet

Tvrda je nakon osamostaljenja Hrvatske cijela bila kolno provozna, sve
ulice i trgovi, a naknadno je formirana manja pjesacka zona (kolno-pje-
Sacka za dostavu i interventna vozila). Njezino je srediSte Trg Svetog
Trojstva i pristupi do njega koji ¢ine dio Ulice Franje Kuhaca i Ulica Franje
Markovica, koja povezuje trg s Europskom avenijom. U novije vrijeme
uredenjem, Trg Vatroslava Lisinskog je takoder postao pjeSacki. Sve
ostale ulice su kolno dostupne. Glavni kolni prometni smjer je dvosmije-
ran u obliku slova ,,U%, a spaja se na dva kraja s Europskom avenijom.
Oba su kolna ulaza s Europske avenije. Sa zapada se krece Ulicom Franje
Kuhaca, dalje preko Trga Jurja Krizanica, uz sjeverni rub Trga Svetog Troj-
stva do Franjevacke ulice koja se spaja s Europskom avenijom.

Promet u mirovanju

Danasnja situacija, Sto se prometa tiCe, u potpunosti je nezadovolja-
vajuca, prvenstveno obzirom na promet u mirovanju. U kontaktnim
zonama oko Tvrde reZzim prometa u mirovanju je pod naplatom, a u Tvrdi
ne. Rezultat toga je da se u povijesnoj jezgri ne parkiraju (na planiranim
ili neplaniranim povrsinama) samo oni koji Zive i rade u Tvrdi nego i svi
oni koji rade van Tvrde u kontaktnoj zoni jer je parking besplatan. To je
sve mimo svih stru¢nih pravila a i razuma da se povijesna jezgra pretvori
u besplatno odlagaliste automobila.

Promet u mirovanju je samo manjim dijelom organiziran na kolnim plo-
hama ulica u Tvrdi, a ve¢im dijelom je nekontroliran i spontan u svim pre-
ostalim ulicama osim ve¢ spomenute pjeSacke zone.

SL. 19 — Setalite kardinala Franje Sepera (vlastita arhiva)

Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi

SL. 20 - Ulica Franje Kuhaca (vlastita arhiva)

SL. 21 — Ulica Danice Pinterovi¢ (vlastita arhiva)

1
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Fotografije postojeceg stanja

SL. 22 - Kuhaceva ulica, isto¢ni dio SL. 23 — Ul. Kamila Firingera, zapadni dio SL. 24 — Ul. Josipa Boserdorfera

+— s

SL. 25 — PjeSacki prolaz uz zgradu rektorata SL. 26 — Parkiraliste ispred zgrade rektorata Mjesto snimanja fotografije

Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi 12
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Fotografije postojeceg stanja

SL. 27 - Trg Jurja Krizanica SL. 28 — Ul. Rudera BoSkovica

SL. 30 — Franjevacka ulica, sredisnji dio SL. 31 - Ul. Tadije Smiciklasa, put za Veslacki klub Mjesto snimanja fotografije

Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi 13
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SL. 32 - Prometna mreZa u kontaktnoj zoni Tvrde
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Pristup. Tvrdi

Postojeca organizacija prometa grada Osijeka omogucuje da se podrucju
osjecke Tvrde pristupi gotovo svim vidovima prometa, kako nemotorizi-
ranog tako i motoriziranog prometa, uz ogranicenje teretnim vozilima
odnosno kamionima.

PjeSaci mogu pristupi Tvrdi sa svih strana; sa sjeverne strane preko Seta-
lista kardinala Franje Sepera poloZzenog na desnoj obali rijeke Drave, a s
istoCne strane putem kolno-pjesacke ulice Franje Kuhaca. S juzne strane
pristup Tvrdi je mogu¢ putem centralno poloZenog pjesackog ulaza koji
spaja Ulicu Franje Markovica i Europsku aveniju te dviju kolno-pjesackih
ulica - Franjevacke ulice isto¢no te Ulice Franje Kuhaca zapadno od sre-
diSnjeg ulaza. Sa zapadne strane pjesaci mogu pristupi Tvrdi kroz Perivoj
kralja Tomislava.

Biciklisticka infrastruktura u obliku biciklistickih staza omogucuje dola-
zak do Tvrde osobama s biciklima. Ucrtana biciklisticka staza polozena je
sjeverno od Tvrde na Setalistu kardinala Franje Sepera, isto¢no od Tvrde
na isto¢noj strani Ulice kneza Trpimira te juzno od Tvrde na sjevernoj
strani Europske avenije. Nazalost, ni jedna od biciklistickih staza ne vodi
izravno u Tvrdu, vec se biciklisticki promet mijeSa s prometom pjesaka i
osobnih vozila.

U neposrednoj blizini, juzno i jugoisto¢no od Tvrde, smjestena su sve-
ukupno tri stajalista javnog gradskog prijevoza putnika kojim upravlja
gradsko poduzece Gradski prijevoz putnika d.o.o. Osijek, dva tramvajska
stajaliSta—Tvrdai Tudmanov most na Europskoj aveniji, te autobusno sta-
jaliSte Trpimirova na raskrizju Trpimirove ulice i Europske avenije. Dakle,
pjesacima je omogucden pristupiti Tvrdi upotrebom sustava gradskog pri-
jevoza putnika, odnosno tramvajskom linijom 1 na relaciji Zeleno polje
- Visnjevac, koja prolazi Europskom avenijom s juzne strane Tvrde preko
tramvajskih stajaliSta Tvrda i Tudmanov most, te dvjema autobusnim lini-
jama — 3C Tenja — Trpimirova i 6 lvanovac - (Podravlje) - Tvrdavica, koje
prolaze Ulicom kneza Trpimira preko autobusnog stajaliSta Trpimirova.
Od stajalista javnog prijevoza putnika do Tvrde vode ve¢ opisani pjesacki
putevi.
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Grafikon 1: Raspodjela vozila prema kategoriji
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Grafikon 2: Raspodjela vozila po lokaciji brojenja i smjeru kretanja

Raspodjela vozila prema kategoriji
BUS Bicikli 1.400
LGV 0,0% 4,8% Motori .
2,4% 0,9% 200
/ 1.000
[ Bicikli 800
[ Motori
600
Osobno
400
oLGv
200
OBUS
Osobno 0
91,9%

Raspodjela vozila po lokaciji brojenja i smjeru kretanja

1.057 701 952 1.308 973 1.161

Izlaz Ulaz Izlaz Ulaz Izlaz Ulaz

Franjevacka ulica Ulica Franje Kuhaca Ulica Franje Kuhaca
(Ulica kneza Trpimira) (Europska avenija)

Grafikon 3: Satna raspodjela vozila po smjeru kretanja
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Prema podacima iz ticketing sustava GPP-a Osijek iz 2019. godine, odno-
sno validacije putnika pri ulasku u vozila javnog gradskog prijevoza
putnika, na tramvajskim stajalistima Tvrda i Tudmanov most te na auto-
busnom stajaliStu Trpimirova u oba smjera voznje evidentirano je uku-
pno 175 765 putnika, od ¢ega najvise na tramvajskom stajaliStu Tvrda na
Europskoj aveniji — 112 050 putnika; slijedi tramvajsko stajaliSte Tudma-
nov most na Europskoj aveniji sa 45 592 putnika te autobusno stajaliste
Trpimirova sa 17 536 evidentiranih putnika. Gledano na razini karakteri-
sticnog radnog dana samo na tramvajskom stajaliStu Tvrda evidentira se
nesto vise od 400 putnika.

Pristup Tvrdi motoriziranim vozilima, uglavhom osobnim vozilima i moto-
ciklima, omoguden je preko tri kolna ulazai to kroz Ulicu Franje Kuhaca iz
Ulice kneza Trpimira s istocne strane i iz Europske avenije s juzne strane
Tvrde, te kroz Franjevacku ulicu iz Europske avenije, takoder s juzne
strane Tvrde. Pristup Tvrdi teretnim vozilima je zabranjen.

Kako bi se dobili pokazatelji kao sto su koli¢ina i vrsta vozila kojima
posjetitelji dolaze u Tvrdu te vremenska i prostorna raspodijela ulaza i
izlaza vozila, provedeno je cjelodnevno brojanje vozila u karakteristic-
nom radnom danu izvan turisticke sezone. Brojanje vozila provedeno je
u vremenskom razdoblju od 6:00 do 22:00 sati na sva tri kolna ulaza u
Tvrdu, odnosno na zapadnom i isto¢nom dijelu Ulice Franje Kuhaca te na
Franjevackoj ulici, pri ¢emu su vozila razvrstavana u ukupno 5 kategorija
(bicikli, motocikli, osobna vozila, laka teretna vozila i autobusi). Unutar
16 sati karakteristi¢nog radnog dana izbrojeno je sveukupno 6152 vozila
od cega 293 bicikala, 53 motocikala, 5655 osobnih vozila, 146 lakih teret-
nih vozila i 2 autobusa. Ocekivano, najzastupljenija su osobna vozila s
udjelom od 91,9%, slijede bicikli s udjelom od 4,8%, laka teretna vozila s
udjelom od 2,4% te motocikli s udjelom od 0,9%.
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SL. 33 - Brojanje prometa na ulazima u Tvrdu
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Gledano prema lokaciji pristupa Tvrdi najoptereceniji je ulaz preko Ulice
Franje Kuhaca iz Ulica kneza Trpimira (isto¢ni ulaz) gdje je izbrojeno 2260
vozila (36,7%), slijedi ulaz preko Ulice Franje Kuhaca iz Europske avenije
(zapadni ulaz) sa 2134 izbrojenih vozila (34,7%), dok je najmanje optere-
¢en ulaz preko Franjevacke ulice iz Europske avenije (juzni ulaz) s 1758
izbrojenih vozila (28,6%). Ista raspodjela s nesto izmijenjenim udjelima
vidljiva je kada se analiziraju samo ulasci vozila na podrucje Tvrde. Naj-
viSe vozila izbrojeno je ulazu preko Ulice Franje Kuhada iz Ulice kneza
Trpimira, to¢nije 1308 vozila (41,3%), slijedi ulaz preko Ulice Franje Kuhaca
iz Europske avenije s 1161 izbrojenih vozila (36,6%), dok je na ulazu preko
Franjevacke ulice iz Europske avenije izbrojeno svega 701 vozilo (22,1%).
Gledano prema mjestu gdje vozila napustaju podrucje Tvrde sve tri loka-
cije podjednako se koriste. Ipak, najvisSe vozila napustilo je podrudje
Tvrde preko Franjevacke ulice gdje je izbrojeno 1057 vozila (35,5%), sli-
jediizlaz na Europsku aveniju preko Ulice Franje Kuhaca s izbrojenih 973
vozila (32,6%) te izlaz na Ulicu kneza Trpimira preko Ulice Franje Kuhaca
s 952 izbrojenih vozila (31,9%).

Prema vremenu brojenja najvise vozila izbrojeno je izmedu 7:00 i 8:00
sati ujutro kada je izbrojeno ukupno 656 vozila, odnosno 454 vozila
koja ulaze i 202 vozila koja izlaze s podrudja Tvrde. Poslijepodne, najvise
vozila izbrojeno je izmedu 15:00 i 16:00 sati, ukupno 564 vozila, odnosno
375 vozila koja izlaze i 189 vozila koja ulaze na podrudje Tvrde. U ostalim
satima karakteristi¢cnog radnog dana izmjenjuje se gotovo jednak broj
vozila, gdje u prosjeku 200 vozila ulazi, odnosno izlazi s podrucja Tvrde.
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Franjevagka

SL. 34 - Prikaz uli¢ne mreze unutar Tvrde
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Uli¢na.mreza unutar Tvrde

Ulicnu mreZu unutar Tvrde Cine tri reda longitudinalnih ulica, poloZenih
u smjeru istok-zapad, te niz od pet transverzalnih ulica. Longitudinalnu
ulicnu mrezu dine, gledano od juga prema sjeveru, Ulica Kamila Firin-
gera, Ulica Franje Kuhaca te slijed ulica od Trga Jurja Krizanica, preko
Trga Svetog Trojstva i Ulica Josipa Bodendorfera. Popre¢nu mrezu cine,
od zapada prema istoku, Ulica Danice Pinterovi¢, Ulica Franje Markovicéa
juzno i Ulica Matije Petra Katanci¢a sjeverno od Trga Svetog Trojstva,
Ulica Rudera Boskovica, Franjevacka ulica i Fakultetska ulica.

Raster ulicne mreZe odreduje polozaj i oblik triju trgova unutar Tvrde.
Sredisnji, ujedno i najvedi, Trg Svetog Trojstva smjesten je na prostoru
koji omeduje zgrada Rektorata Sveucilista u Osijeku sa sjeverne strane,
Ulica Franje Kuhaca s juzne strane, sa zapadne strane zgrade Muzeja
Slavonije ,,Glavna straza“ i Glazbene Skole Franje kuhaca te zgrade Eko-
nomske Skole Osijek i Muzeja Slavonije s istocne strane. Trg je otprilike
pravokutnog oblika te predstavlja osnovu oko koje je uspostavljena pje-
Sacka zona na podrudju Tvrde. Trg Jurja KriZanica, trokutastog oblika,
smjeSten je zapadno od Trga Svetog Trojstva, ispred procelja crkve sv.
Mihaela, a na mjestu poruSene Kasim-pasine dzamije i turbeta. Na sjever-
nom dijelu Trga nalazi se drvored. Najnovije ureden Trg Vatroslava Lisin-
skog smjeSten je u sjevernom dijelu Tvrde, sjeverno od zgrade Rektorata
SveudiliSta u Osijeku.

U popre¢nom smislu, gledano izmedu fasada, vedinu ulica na podrucju
Tvrde Cini kolnik Sirine 6,00 do 6,60 metara te obostrano, u razini s kolni-
kom, plo¢nik promjenijive Sirine. U Franjevackoj ulici s obje strane kolne
povrsine, odnosno unutar plocnika, posaden je drvored.

U ulicama sjeverno od Ulice Franje Kuhaca, ukljucivo Ulicu Franje Kuhaca
i Franjevacku ulicu po cijeloj duzini, segmentni odvodni kanal polozZen je
obostrano, izmedu kolnika i plo¢nika. Plocnici se nastavljaju u istoj razini
s kolnikom obostrano na odvodni kanal. Ulice su poplo¢ene malim gra-
nitnim kockama, kolnik lepezastim slaganjem, a plocnici ortogonalnim
slaganjem granitnih kocki.

U Ulici Kamila Firingera te popre¢nim ulicama - Ulica Danice Pinterovic i
Ulica Rudera Boskovica, segmentni odvodni kanal polozen je u sredinu
ulice, odnosno u sredinu kolnika, a plo¢nici se nastavljaju obostrano na
kolnik u istoj razini s kolnikom. Standardna podjela na kolni dio i plo¢nike
izvedena je arhitektonskim rjeSenjem poplocenja na nacin da su granitne
kocke na obje strane razdijeljenog kolnika slagane lepezasto, rubno uz
kolnik izvedene su uzduzne trake linijskog poplocenja koje na standardni
nacin dijele kolnik od plo¢nika, dok su plocnici izvedeni linijski paralelnim
slaganjem, okomito na uli¢na procelja.
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SL. 35 — Franjevacka ulica (vlastita arhiva)

Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi

3.2. ANALIZA POSTOJECEG STANJA PROMETA U TVRDI | KONTAKTNOJ ZONI

Organizacija.prometa unutar Tvrde

Na podrudju osjecke Tvrde uspostavljena je pjeSacka zona Ciju osnovu
cini Trg Svetog Trojstva i susjedna Ulica Franje Markovica te dijelovi Ulice
Franje Kuhaca i Ulice Kamila Firingera. Uredenjem Trga Vatroslava Lisin-
skog postojeca pjeSacka zona proSirena je na sjeverni dio Tvrde. PjeSacka
zona osigurava korisnicima Tvrde neometan pristup vecini vaznih institu-
cija, kao i turistickih sadrzaja.

Izuzev podrudja pjeSacke zone, promet pjesaka i bicikala na podrudju
Tvrde nije posebno reguliran. Biciklisticki promet relativno se neometano
odvija kolnim povrsinama, gdje se mijeSa s prometom motornih vozila,
dok odvijanje pjesackog prometa uvelike odreduje promet motornih
vozila, odnosno promet vozila u mirovanju.

Naime, promet motoriziranih vozila kroz Tvrdu odvija se dvosmjernom
prometnicom, sa spojem na Europskoj aveniji i Ulici kneza Trpimira, koju
¢ine segmenti Ulice Franje Kuhaca u zapadnom i isto¢nom dijelu Tvrde,
dio Trga Jurja Krizanica te sjeverni dio Trga Svetog Trojstva i Franjevacke
ulice. Na glavnu prometnicu naslanja se niz ili slijepih ili jednosmjernih
ulica koje omogucuju pristup vedini objekata koji se nalaze unutar Tvrde.
Cijelo podrugje Tvrde nalazi se unutar zone ogranicenja brzine voznje od
30 km/h.

SL. 36 — Ulica Franje Kuhaca - nacin obiljezavanja parkirnih mjesta (vlastita arhiva)

Povrsina plocnika, koja se obostrano nastavlja na kolnu povrsinu, uglav-
nom sluzi prometu vozila u mirovanju odnosno parkiranju motornih
vozila unutar Tvrde. Procjenjuje se da je unutar podrudja Tvrde, na jav-
nim povrSinama, visSe od 450 parkiraliSnih mjesta koja uglavnom nisu ni
iscrtana ni pod naplatom. Stoga su pjeSaci, kao najranjivija skupina u pro-
metu, nerijetko prisiljeni hodati po kolnoj povrsini, pritom pazeci, kako bi
zaobisli parkirana vozila, da ne ometaju promet bicikala i motorna vozila.

ParkiraliSna mjesta iscrtana su u svega nekoliko ulica na podru¢ju Tvrde
kao i na jedinom uredenom parkiralistu koje se nalazi sjeverno od Isuso-
vacke klasi¢ne gimnazije Osijek, gdje je oznaceno 60 parkiraliSnih mjesta.
U Ulici Franje Kuhaca ispred Gradskog poglavarstva, dijelu jednosmjerne
ulice izmedu Franjevacke ulice i Ulice Rudera Boskovica, iscrtana su par-
kirna mjesta za invalide i protokol Gradskog poglavarstva, pri ¢emu je na
plo¢niku ostavljen odredeni prostor rezerviran za promet pjeSaka.

Osim uli¢nog, parkiranje vozila dopusteno je samo odredenim skupi-
nama korisnika unutar 2 dvorista javnog karaktera — dvorista Prehram-
beno-tehnoloskog fakulteta u zapadnom dijelu i dvoriSta uz zgradu
nekadasnje Donje oruZane u isto¢nom dijelu Tvrde.

SL. 37 - Ulica Kamila Firingera (vlastita arhiva)
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Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi

3.2. ANALIZA
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Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi

3.2. ANALIZA POSTOJECEG STANJA PROMETA U TVRPI | KONTAKTNOJ ZONI

ZAKLJUCAK

U prometnom smislu osjec¢ka Tvrda je vrlo dobro povezana na prometnu
mrezu Grada Osijeka. S juzne strane Tvrde prolazi Europska avenija, a
s istocne strane Ulice kneza Trpimira, obje glavne gradske ulice. Tvrda
je spojena na istu putem tri kolna ulaza, s Europske avenije preko Ulice
Franje Kuhaca i Franjevacke ulice, te s Ulice kneza Trpimira preko ulice
Franje Kuhaca. Tvrda je vrlo dobro povezana i sustavom javnog grad-
skog prijevoza putnika. Duz Europske avenije prolazi tramvajska linija 1
na relaciji Zeleno polje - Visnjevac sa stajaliStem Tvrda, koje se nalazi u
osi sredisnjeg pjeSackog ulaza u Tvrdu. S druge strane Ulicom kneza Trpi-
mira prometuju dvije linije gradskog prijevoza putnika autobusom, 3C
Tenja - Trpimirova i 6 lvanovac - (Podravlje) — Tvrdavica, sa stajaliStem
Trpimirova smjeStenim u zoni raskrizja Europske avenije i Ulice kneza
Trpimira. Biciklisticka i pjeSacka infrastruktura, u obliku biciklistickih i pje-
Sackih staza, polozena duz Europske avenije i Ulice kneza Trpimira, te da
desnoj obali rijeke Drave omogucuje jednostavan i siguran pristup Tvrde
i biciklistima i pjeSacima.

S obzirom na povijesni znacaj prostora Tvrde, te brojnostii vaznost insti-
tucija koje se nalaze na podrucju Tvrde, pre mala paznja posvecena je
organizaciji unutarnjeg prometa. lako je uspostavljena relativno velika
pjesacka zona, koja je u prvom redu razvijena oko Trga Svetog Trojstva
i ukljucuje ulicu Franje Markovica i dijelove ulica Franje Kuhaca i Kamila
Firingera, te je tek po uredenju Trga Vatroslava Lisinskog prosirena na
isti, unutar Tvrde dominira promet motornih vozila te promet vozila u
mirovaniju.

Ulicna mreza odnosno plo¢nici u ulicama koje nisu dio pjeSacke zone
sluze uglavnom parkiranju osobnih vozila, kako stanovnika Tvrde tako i
radnika odnosno korisnika Tvrde. lako je oznacen relativho mali dio par-
kiraliSnih mjesta, npr. u dijelu Ulice Franje Kuhaca ispred Gradskog pogla-
varstva te na uredenom parkiraliStu sjeverno od Isusovacke klasi¢ne
gimnazije Osijek, procjenjuje se da na svim ulicama unutar Tvrde postoji
vise od 450 parkiraliSnih mjesta na kojima se parkiranje ne naplacuje.

Analiza broja putnika u javnom prijevozu pokazala je da se karakteristic-
nog radnog dana na tramvajskom stajaliStu Tvrda evidentira viSe od 400
putnika. S druge strane prema provedenom brojenju prometa u istom
vremenskom presjeku, tijekom 16 sati karakteristicnog radnog dana,
preko glavnih kolnih ulaza na podrudje Tvrde uslo je gotovo 3 tisuce
osobnih vozila, odnosno vise od 4 tisuce osoba. Iz navedenih pokazate-
ljia moze se zakljuditi da daleko vedi broj posjetitelja na podrucje Tvrde
dolazi osobnim vozilom nego ekoloski prihvatljivim sustavom javnog
gradskog prijevoza putnika.

Glavni razlog zasto posjetitelji dolaze u Tvrdu osobnim vozilima lezi u
¢injenici da na prostoru Tvrde postoji iznimno velik broj parkiraliSnih mje-
sta koja se ne naplacuju, dok se u neposrednoj blizini, juzno od Europske
avenije, uli¢no parkiranje naplacuje 3,00 kune po satu, radnim danom od
7.00 do 20.00 satii subotom od 7.00 do 15.00 sati. Nadalje, prema Popisu
stanovniStva iz 2011. godine na podrugju Tvrde stanuje nesto vise od 400
osoba, dok prema pokazateljima Hrvatskog zavoda za mirovinsko osigu-
ranje unutar Tvrde radi oko 1.700 osoba uglavnom kvartarne djelatnosti.
Dakle, medu korisnicima koji dolazi osobnim vozilom na podrudje Tvrde
veliki je udio onih kojima se radno mjesto nalazi izvan granica Tvrde, a
Tvrdu koriste kao besplatno parkiraliSte.

S obzirom da postojece stanje prometa na podrucju Tvrde jednostavnim

rie¢nikom nije odrzivo te da nije u skladu sa strateskim i urbanistickim

planovima razvoja osjecke Tvrde, potrebno je provesti one mjere koje ¢e

omogucditi:

e vecu sigurnost u prometu za sve sudionike, s naglaskom na nemoto-
rizirani promet i najranjivije sudionike u prometu (pjesaci i biciklisti),

e vecu kvalitetu stanovanja, rada, Skolovanja, odnosno opcenito
boravka na podrugju Tvrde,

e vecu kvalitetu zraka i niZe razine staklenickih plinova, te

e manju potrosnju energije i manje troSkove mobilnosti.

Stoga je primarni cilj ove studije predloziti mjere koje ¢e ograniciti, ako
ne i potpuno neutralizirati, pristup Tvrdi motornim vozilima, te istovre-
meno pruziti bolju uslugu nemotoriziranom prometu. Tu se u prvom redu
misli na mjere kojima ¢e se ograniciti pristup osobnim vozilima osobama
koje Zive i rade izvan podrucja Tvrde, a danas podrucje Tvrde koriste kao
besplatno parkiraliSte. S druge strane predloZene mjere trebaju pro-
koriStenje bicikala i sustava javnog gradskog prijevoza putnika. Nadalje,
izgradnjom Centra za posjetitelje Tvrde i javne garaze Hornwerk, s uku-
pno 334 parkirnih mjesta od cega je 153 smjeSteno na terenu te 181 na
katu otvorene garaze, u neposrednoj blizini Tvrde postavljaju se temelji
za provodenje mjera kojima je moguce podrudje Tvrde potpuno ograni-
Citi za promet motornih vozila, te posljedi¢no otvoriti sve ulice i trgove
za promet svim sudionicima nemotoriziranog prometa.
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SL. 38 do 43 - Povijesna gradska sredista — (1.) Neuf-Brisach, Francuska, (2.) Goslar,
Njemacka, (3.) Nérdlingen, Njemacka , (4.) Stari grad Bern, Svicarska, (5.) Alba lulia,
Rumunjska, (6.) Amersfoort, Nizozemska (izvor: https://www.google.hr/maps/)

Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi

ANALIZA REGULACIJE | REZIMA PROMETA
UNUTAR POVIJESNIH GRADSKIH SREDISTA
NA PRIMJERU ODABRANIH EUROPSKIH
GRADOVA

Novi drustveni, ekonomskii prostorni uvjeti na pocetku 21. stoljeéa pota-
knuli su i novo promisljanje razlicite organizacije prometa unutar povije-
snih gradskih srediSta. Smanjen demografski rast prisutan u gradovima
diljem Europe omogucava da se kvalitetno pripreme i osmisle rjeSenja,
te da se Sto ugodnije ostvari tranzicija postojecih regulacija i reZzima pro-
meta s ciljem postizanja kvalitetnijeg Zivota samih gradana. Regulacija
prometa i prometni rezimi uvelike utjecu na kvalitetu koristenja javnog
prostora povijesnih gradskih sredista. Usredotocujudi se na kvalitetu pje-
Sackih povrsina i zona i usmjeravajudi se na prometne rezime poticaja
umjesto prometnih reZima obveze, stvaraju se preduvjeti za djelotvor-
niju tranziciju na nove prometne modele.

Za detaljno istrazivanje i usporedbu odabrani su europski gradovi na
temelju specifi¢nosti s obzirom na razlicitost pristupa prilikom promislja-
nja regulacije i rezima prometa unutar povijesnih gradskih sredista. To
su gradovi odnosno povijesna gradska srediSta Neuf-Brisacha u Francu-
skoj, Goslara i Nérdlingena u Njemackoj, Berna u Svicarskoj, Alba Iulie u
Rumunjskoj, te Amersfoorta u Nizozemskoj. Razliciti pristupi odabranih
primjera gradova sagledavaju se kroz analizu odabranih elemenata pro-
metnog sustava: regulacije motoriziranog prometa, rezima parkiranja,
zastupljenosti i kvalitete pjeSackih povrsina i zona te dostupnost javnog
prijevoza. Njihova analiza i usporedba doprinijeli su razvoju prijedloga
etapnosti i varijantnih rjeSenja za promet u mirovanju u osjeckoj Tvrdi.

Razmatrajud¢i moguce prijedloge etapnosti i varijantnih rjeSenja, postav-
lieno je pitanje: povecava li se intenzitet koriStenja od strane korisnika
unutar povijesnih gradskih srediSta prilikom povecanja pjeSackih povr-
Sina i zona ili se prilikom postavljanja vec¢ih ograni¢enja za motorizirani
promet taj intenzitet smanjuje?

3.3. ANALIZA REFERENTNIH PRIMJERA

Preporuke za regulaciju.i prometne rezime u UNESCO zasti¢enim
gradovima - Unesco city, recomendation

U gradovima koji su pod zastitom UNESCO-a ili se kandidiraju za tu zastitu
velika se paznja posvecuje prometu, posebno nekontroliranom i nere-
gularnom prometu. Buduci da osjecka Tvrda ima predispozicije da se u
buduénosti kandidira za zastitu UNESCO-a, u zadnjim etapama realizacije
prometnog plana treba voditi racuna i o tom aspektu. U UNESCO-ovom
dokumentu World Heritage and the Prevention of lllicit Traffic in Cultural
Property' poziva se Odbor za svjetsku bastinu da u operativnim smjerni-
cama inzistira na dostavi plana regulacije i rezima prometa s posebnim
osvrtom na nedopusteni promet. Ti podaci Ce biti vazni za kandidiranje ili
reviziju zastite. Bilo kakvi gradevinski ili infrastrukturni projekti moraju se
predvidati unutar plana mobilnostii plana upravljanja kulturnim dobrom.
Regulacija prometa i prometni rezimi uvelike mogu utjecati na kvalitetu
koriStenja javnog prostora unutar povijesnih gradskih sredista Sto za
posljedicu mozZe imati i postizanje vece kvalitete Zivota samih gradana.
Gradovi koji su pod zastitom UNESCO-a ili se kandidiraju za tu zastitu
veliku paznja posvecuju upravo prometu, a bududi da osjecka Tvrda
ima predispozicije da se u buducnosti kandidira za zastitu UNESCO-a,
u zadnjim etapama realizacije prometnog plana treba voditi racuna i o
tom aspektu. Planiranju prometnih rjeSenja unutar povijesnih gradskih
srediSta potrebno je pristupiti s jasno postavljenim ciljevima koji bi se, s
obzirom na izbor smjera odrzivog urbanog razvoja, trebali temeljiti na
dovrsavanju i podizanju kvaliteti mreZe javnih prostora (povecanju broja
javnih povrsina, njihovom povezivanju, kreativnijem oblikovanju, boljoj
opremljenosc¢u, dodavanju javnih sadrzaja), Sto za posljedicu ima i kva-
litetniju socijalizaciju stanovnika Sto bi zasigurno trebao i biti jedan od
postavljenih ciljeva.

1 http://whc.unesco.org/archive/1997/whc-97-conf208-15e.pdf
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SL. 44 — Neuf-Brisach, povijesno gradsko srediste

(izvor: https://fr.wikipedia.org/wiki/Neuf-Brisach) meta (izvor: Google Maps Street View)

Shematski prikaz prometnog sustav - Neuf-Brisach
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Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi

3.3. ANALIZA REFERENTNIH PRIMJERA

1. Neuf-Brisach, Francuska

Povrsina: 1,3 km?
Broj stanovnika: 1930 (podatak iz 2017.)

Neuf-Brisach naziva se jos i citadela/tvrdava kralja Sunca otkako je
prema nalogu Luja XIV. osnovana 1699. godine. Danas se smatra
Vaubanovim remek-djelom. Njegova je arhitektura jedinstvena u
Europi, a citadela je uvrStena u UNESCO-vu svjetsku bastinu. Nje-
gova ravna povrsinag, Ciste linije i 48 blokova cine savrseni osmero-
kut, dok ga bastionski sustav utvrda Cini jedinstvenim.
Neuf-Brisach je utvrdeni grad i opc¢ina departmana Haut-Rhin u
francuskoj regiji Alsace. Utvrdeni grad trebao je braniti granicu
izmedu Francuske i Svetog Rimskog Carstva, a kasnije i od german-
skih drzava.

Prometni model: motorizirani promet dopusten u cijelom povije-
snom gradskom sredistu

Regulacija motoriziranog prometa:

e unutar povijesnog gradskog srediSta motorizirani promet se
odvija na svim prometnicama s ograni¢enjem brzine od 30 km/h

e korisnici su zaposleniciinstitucija i poslovni subjekti koji borave/
rade unutar citadele, kao i vanjski posjetitelji

* kroz grad prolazi linija gradskog autobusnog prijevoza

Rezimi parkiranja:

e dozvoljeno je u cijelom povijesnom gradskom srediStu i organi-
zirano je duz prometnica te na parkiraliStima

* parkiranje oko i na glavhom trgu uz dodatnu regulaciju

e uzduzZ glavnih prometnica parkiranje je vremenski ograniceno

Zastupljenost pjesackih povrsinai zona:
e nalazi se izvan zidina gdje je zabranjen promet motornih vozila

Dostupnost javnog prijevoza:

e autobus - linija gradskog prijevoza prolazi unutar povijesnog
gradskog sredista
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SL. 47 - Goslar, povijesno gradsko srediste
(izvor: https://www.fotocommunity.de/)

SL. 48 — Goslar, regulacija automobilskog prometa

(izvor: Google Maps Street View) Google Maps Street View)

Shematski prikaz prometnog sustav - Goslar

pjeSacka zona

(4]
/ g

o]

uzduzno
parkiranje

parking
garaza
parkiranje P
uz naplatu vremenski

ograni¢eno parkiranje

zabrana parkiranja i
zaustavljanja duz

prometnog koridora

linija
gradskog
autobusnog
prijevoza

pjeSacka zona

~
A4

Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi

SL. 49 - Goslar, ulaz u povijesno gradsko srediste (izvor:

3.3. ANALIZA REFERENTNIH PRIMJERA

2..Goslar, Njemacka

Povrsina: 163,7 km?
Broj stanovnika: 137 014 (podatak iz 2019.)

Goslar je povijesni grad koji se nalazi u Donjoj Saskoj u Njemackao;j.
Administrativno je srediSte okruga Goslar i smjesten je na sjevero-
zapadnim padinama planinskog lanca Harz. Stari grad Goslar i rud-
nici Rammelsberg su na UNESCO-ov popisu svjetske bastine. Svake
godine Goslar dodjeljuje umjetnicku nagradu Der Kaiserring koja se
smatra ‘Nobelovom nagradom’ svijeta umjetnosti.

Prometni model: dopusten automobilski promet izuzev uzeg
dijela povijesnog gradskog sredista

Regulacija motoriziranog prometa:
e dopusten automobilski promet izuzev uzeg dijela povijesnog
gradskog sredista

Rezimi parkiranja:
e dozvoljeno uzduzno parkiranje, parkiranje u javnim garazama i
na oznacenim povrsinama uz ogranicenja:
* vremensko ogranicenje
* naplata
* ciljani korisnici

Zastupljenost pjesackih povrsinai zona:

e mreza pjesackih ulica na podrucju uzeg dijela povijesnog grad-
skog srediSta na kojima je dopusten je promet dostavnih vozila
i bicikala

* na podrudju glavnog gradskog trga zabranjen promet za sva
motorna vozila

Dostupnost javnog prijevoza:

e autobus - unutar povijesnog gradskog sredista prometuje linija
gradskog autobusnog prijevoza izuzev glavnog gradskog trga
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https://www.reise-da.de/kataloge/noerdlingen/) (izvor: Google Maps Street View) (izvor: Google Maps Street View)

Shematski prikaz prometnog sustav - Nérdlingen
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SL. 50 — Nordlingen, povijesno gradsko srediste (izvor: SL. 51— Nordlingen, regulacija automobilskog prometa SL. 52 — Nordlingen, ulaz u povijesno gradsko srediste

3.3. ANALIZA REFERENTNIH PRIMJERA

3..Nordlingen, Njemacka

Povrsina: 68,1 km?
Broj stanovnika: 20 546 (podatak iz 2019.)

Nordlingen je grad u okrugu Donau-Ries u Njemackoj. Izgraden je u
krateru starom 15 milijuna godina i promjerom od 25 km — Nordlin-
ger Ries. Krater je nastao udarom meteorita u tlo brzinom od oko
70 000 km/h. Procjenjuje se da se na podrudju nalazi oko 72 000
tona mikro-dijamanata. Grad se prvi put spominje 898. godine, a
1998. grad je proslavio 1100 obljetnicu postojanja. U gradu su se
odvijale dvije bitke tijekom Tridesetogodisnjeg rata, koji je trajao
od 1618. do 1648. godine. Danas je Nordlingen jedan od tri grada
u Njemackoj koji jos uvijek imaju u potpunosti saCuvane gradske
zidine; druga dva su Rothenburg ob der Tauber i Dinkelsbiihl.

Prometni model: smanjen intenzitet automobilskog prometa /
parkiranje s propusnicom

Regulacija motoriziranog prometa:

e cestovni promet se unutar povijesnog gradskog srediSta odvija
smanjenim intenzitetom i uz ogranicenje brzine na 30 km/h

e korisnici su zaposleniciinstitucija i poslovni subjekti koji borave/
rade unutar zidina

Rezimi parkiranja:

e parkiranje je regulirano vremenskim ograni¢enjem od 1,5h u
odredenom dijelu dana i obaveznim propusnicama koje su
potrebne za parkiranje unutar zidina

e preporuca se koristenje parkirnih mjesta izvan jezgre i koriSte-
nje javnog autobusa za ulazak u grad

Zastupljenost pjesackih povrsina i zona:

e pjesacke povrsine sacinjava desetak ulica koje su u cijelosti
pjeSacke no nisu medusobno povezane, kao i sama urbana
matrica koja nema glavni trg, nego niz manjih trgova

e potice se proces prenamjena ulica iz kolnih u pjesacke

Dostupnost javnog prijevoza:

e autobus-uvedena je linija gradskog autobusnog prijevoza unu-
tar povijesne jezgre
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(izvor: https://www.dw.com/)

SL. 53 — Bern, povijesno gradsko srediste

Shematski prikaz prometnog sustav - Bern
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SL. 54 - Bern, pjesacka zona unutar povijesnog grad-
skog sredista (izvor: Google Maps Street View)
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SL. 55 — Bern, regulacija prometa
(izvor: Google Maps Street View)
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4.Bern, Svicarska

Povrsina: 51,6 km?
Broj stanovnika: 1,035 milijuna* (podatak iz 2019.)
*ne odnosi se na stari dio grada

Osnovan u 12. stoljecu na breZuljku okruzenom rijekom Aare, Bern
se tijekom stolje¢arazvijao u skladu s iznimno koherentnim koncep-
tom planiranja. Zgrade u povijesnom gradskom srediStu pripadaju
razlic¢itim razdobljima, ukljucujudi arkade iz 15. stoljeca i fontane iz
16. stoljeca. lako je vecina srednjovjekovnog grada obnovljena je u
18. stoljecu, zadrzan je izvorni karakter.

Prometni model: zabranjen automobilski promet /| dopusten uz
dodatna ogranicenja

Regulacija motoriziranog prometa:
e automobilski promet zabranjen unutar povijesnog gradskog
srediSta

Rezimi parkiranja:

e parkiranje je regulirano vremenskim ograni¢enjem u odrede-
nom dijelu dana i s obaveznim propusnicama koje su potrebne
za parking unutar povijesnog gradskog sredista

e preporuca se koristenje parkirnih mjestaizvan povijesnog grad-
skog sredista i koriStenje linija gradskog autobusnog prijevoza
za ulazak u povijesni dio grada

Zastupljenost pjesackih povrsinai zona:
e uveden sustav pjesackih povrsina na glavnim gradskim ulicama

Dostupnost javnog prijevoza:

e autobus-uvedena je linija gradskog autobusnog prijevoza unu-
tar povijesne jezgre

e tramvaj - tramvajska linija tangira povijesno gradsko srediste i
omogucava brzi i vedi prijevoz korisnika

Bicikl:

e organizirana su velika biciklisti¢ka parkiraliSta na ulazu u povije-
sno gradsko srediste uz pjeSacku zonu
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SL. 56 — Alba lulia, povijesno gradsko srediste
(izvor: https://www.vacante-auhero.ro/events/) gradskog sredista (izvor: Google Maps Street View) (izvor: Google Maps Street View)

Shematski prikaz prometnog sustav - Alba lulia
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SL. 57 — Alba lulia, pjeSacka zona unutar povijesnog SL. 58 — Alba lulia, ulaz u povijesno gradsko srediste

3.3. ANALIZA REFERENTNIH PRIMJERA

5..Alba lulia, Rumunjska

Povrsina: 103,7 km?
Broj stanovnika: 74 000 (podatak iz 2017.)

Alba lulia nalazi se u srcu Rumunjske i vjerska je prijestolnica zemlje.
Alba lulia je mjesto drevnog Apuluma kojeg su Rimljani osnovali u
2. stoljecu, a unistili su ga Tatari 1241. godine. Tvrdava Alba Carolina
sagradena je izmedu 1714. i 1738. godine i smatra se najreprezenta-
tivnijim Vaubanovim tipom u Europi.

Tvrdavu je projektirao talijanski arhitekt Giovanni Morando Vis-
conti koji je radio pod nadzorom generala Stefana de Steinvillea,
a kasnije je dovrsena pod generalom Weissom. U 18. i 19. stoljecu
tvrdava je sluzila kao vojno sjediste Transilvanije i kao glavno spre-
miste oruzja. Opseg vanjskih zidova je oko 12 km.

Prometni model: pristupne prometnice / pjeSacka zona

Regulacija motoriziranog prometa:

e unutar povijesnog gradskog srediSta promet se odvija glavhom
pristupnom prometnicom s ogranicenjem brzine na 20 km/h

e korisnici su uglavnhom zaposlenici institucija i poslovni subjekti
koji borave/rade unutar povijesnog gradskog sredista

Rezimi parkiranja:
e dozvoljeno uzduzno parkiranje na oznacenim povrsinama uz
ogranicenja:
* vremensko ogranicenje
* naplata
* ciljani korisnici

Zastupljenost pjesackih povrsinai zona:

e preko sustava javnih povrsina na kojima prednost ima pjesak
umreZene su i razlicite javne namjene (muzej, sveuciliste, crkva,
sustav obrambenih zidina, uprava)

Dostupnost javnog prijevoza:

e autobus - preporuca se koristenje linije gradskog autobusnog
prijevoza koja prolazi izvan povijesne jezgre
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SL. 59 — Amersfoort, povijesno gradsko srediste (izvor: SL. 60 — Amersfoort, pjeSacka zona unutar povijesnog
https://travelingdutchies.com) gradskog sredista (izvor: Google Maps Street View)

Shematski prikaz prometnog sustav - Amersfoort Lo
pjeSacka zona

- vremensko
ograni¢enje

C_J

L. . za motorna
pjeSacka zona .
vozila i bicikle %
biciklisticka '-".' °
staza

parkiranje

uz naplatu P

parking

garaza P

zabrana

ﬁ [« DRI =
prometa \\ % X .

motornih o
vozila

o

(¢)

Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi

SL. 61 — Amersfoort, ulaz u povijesno gradsko srediste
(izvor: Google Maps Street View)
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6. Amersfoort, Nizozemska

Povrsina: 63,9 km?
Broj stanovnika: 156 286 (podatak iz 2019.)

Ostaci povijesnog naselja pronadeni na podrucju Amersfoorta vje-
rojatno datiraju iz 1000. g. pr. Kr., ali ime Amersfoort, prema pli-
¢aku urijeci Amer, danas zvanom Eem, pojavilo se tek u 11. stoljecu.
Grad je nastao na podrudju na kojem je danas smjesten sredisniji
trg Hof, gdje su biskupi Utrechta osnovali sud kako bi kontrolirali
podrudje “Gelderse Vallei”. Prvi obrambeni zid, izgraden od cigle,
zavrsen je oko 1300. godine. Ubrzo nakon, postojala je potreba za
prosirenjem grada, stoga je oko 1380. godine zapoceta gradnja
novog zida, koja je dovrSena oko 1450. godine. Poznati Koppelpo-
ort, kombinirano zemljiste i vodena vrata, dio su ovog drugog zida.
Prvi zid je srusen, a na njegovom mjestu sagradene su kuce.

Prometni model: zabranjeno parkiranje / pjesacka zona

Regulacija motoriziranog prometa:
e unutar povijesnog gradskog sredista motorizirani promet je
minimalno dozvoljen

Rezimi parkiranja:
e dozvoljeno parkiranje na oznacenim povrsinama uz ogranice-
nja:
* vremensko ogranicenje
* naplata
* ciljani korisnici / uz propusnice
e preporuca se koristenje parkirnih mjestaizvan povijesnog grad-
skog sredista i koriStenje pjesackih ulaza u grad

Zastupljenost pjesackih povrsinai zona:
e sustav pjesackih povrsina formiran je na vecem dijelu povije-
snog gradskog sredista

Dostupnost javnog prijevoza:

e autobus - preporuca se koristenje linije gradskog autobusnog
prijevoza koja prolazi izvan povijesne jezgre

e tramvaj - tramvajska linija tangira povijesno gradsko srediste i
omogucava brzi i vedi prijevoz korisnika

Bicikl:

e organizirana su velika biciklisticka parkiraliSta na ulazu uz pje-
Sacku zonu
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PROMETNI MODELI

1. MOTORIZIRANI PROMET DOPUSTEN U CIJELOM GRADU
REFERENTNI PRIMJER GRADA: Neuf-Brisach, Francuska

Na podrugju povjesnog dijela gradskog sredista omogucen je motorizirani promet s ograni¢enjem brzine do
30 km/s, korisnici su zaposlenici institucije i poslovni subjekti koji borave/rade unutar citadele, kao i vanjski
posjetitelji. Parkiranje je dozvoljeno u cijelom gradu i organizirano je duz prometnica te na parkiralistima.
Postoje dodatna ogranicenja za prostor glavnog trga, dok je na glavnim prometnicama parkiranje vremenski
ograni¢eno. Na podrugju pjeSacke zone koja se nalazi uokolo zidina zabranjen je promet motornim vozilima.
Javni prijevoz je osiguran putem linije gradskog prijevoza prolazi unutar povijesnog gradskog sredista.

2. DOPUSTEN AUTOMOBILSKI PROMET IZUZEV UZEG DIJELA POVIJESNOG
GRADSKOG SREDISTA
REFERENTNI PRIMJER GRADA: Goslar, Njemacka

Motorizirani promet je dopusten u vecem djelu povijesnog gradskog sredista. Parkiranje je dozvoljeno duz
prometnica, u javnim garazama i na ozna¢enim povrsinama uz ograni¢enja: vremensko ograni¢enje, naplatu
i za ciljane korisnike. PjeSacka zona je ostvarena putem mreze pjeSackih ulica na podrudju uzeg dijela povije-
snog gradskog srediSta na kojima je dopusten je promet dostavnih vozila i bicikala. Te ulice vode do glavnog
trga gdje je zabranjen promet za sva motorna vozila. Javni promet ostvaren unutar povijesnog gradskog
sredista putem linije gradskog autobusnog prijevoza.

3. SMANJEN INTENZITET AUTOMOBILSKOG PROMETA/ PARKIRANJE UZ
PREDOCENJE PROPUSNICE
REFERENTNI PRIMJER GRADA: Nordlingen, Njemacka

Motorizirani promet odvija se unutar povijesnog gradskog srediSta smanjenim intenzitetom i uz ogranicenje
brzine na 30 km/s, korisnici su zaposlenici institucija i poslovni subjekti koji borave/rade unutar zidina. Parki-
ranje je regulirano vremenskim ogranic¢enjem od 1,5h u odredenom dijelu dana i obaveznim propusnicama
koje su potrebne za parkiranje unutar zidina, preporuca se koriStenje parkirnih mjesta izvan jezgre i koriste-
nje javnog autobusa za ulazak u grad. PjeSacku zonu sacinjava desetak ulica koje su u cijelosti pjeSacke no
nisu medusobno povezane, kao i sama urbana matrica koja nema glavni trg, nego niz manjih trgova. Ulice se
prenamjenijuju iz kolnih u pjeSacke. Javni promet ostvaren unutar povijesnog gradskog sredista putem linije
gradskog autobusnog prijevoza.

4. ZABRANJEN AUTOMOBILSKI PROMET /| DOPUSTEN UZ DODATNA
OGRANICENJA
REFERENTNI PRIMJER GRADA: Bern, Svicarska

Motorizirani promet zabranjen je unutar povijesnog gradskog sredista. Parkiranje je regulirano vremenskim
ograni¢enjem u odredenom dijelu dana i obaveznim propusnicama koje su potrebne za parking unutar povi-
jesnog gradskog sredista. Preporuca se koriStenje parkirnih mjesta izvan starogradske jezgre i koriStenje
linija gradskog autobusnog prijevoza za ulazak u povijesni dio grada. PjeSacka zona uvedena kao sustav
pjeSackih povrsina na glavnim gradskim ulicama. Javni promet ostvaren putem linije gradskog autobusnog
prijevoza unutar povijesne jezgre i tramvajske linije koja tangira povijesnu jezgru i omogucuje brzi i veci
tranzit korisnika. Na ulazu u povijesno gradsko srediSte uz pjeSacku zonu organizirana su velika parkiralista
za bicikle.

5. PRISTUPNE PROMETNICE /PJESACKA ZONA
REFERENTNI PRIMJER GRADA: Alba lulia, Rumunjska

Motorizirani promet unutar povijesnog gradskog sredista se odvija glavhom pristupnom prometnicom s
ogranicenjem brzine na 20 km/h. Korisnici su uglavhom zaposlenici institucija i poslovni subjekti koji borave/
rade unutar citadele. Parkiranje je dozvoljeno na oznacenim povrsinama duz prometnica uz slijedeca ogra-
nicenja: vremensko ogranicenje, naplatu i za ciljane korisnike. PjeSacka zona je ostvarena preko sustava
javnih povrsina na kojima prednost ima pjesak i preko kojih su umrezene i razli¢ite javne namjene (muzej,
sveuciliste, crkva, sustav obrambenih zidina, uprava). Javni prijevoz — preporuca se koristenje linije gradskog
autobusnog prijevoza koja prolazi izvan povijesne jezgre.

6. ZABRANA PARKIRANJA [PJESACKA ZONA
REFERENTNI PRIMJER GRADA: Amersfoort, Nizozemska

Motorizirani promet je minimalno dozvoljen unutar povijesnog gradskog sredista. Parkiranje je regulirano
vremenskim ograni¢enjem u odredenom dijelu dana i obaveznim propusnicama koje su potrebne za parking
unutar povijesnog gradskog sredista. Preporuca se koriStenje parkirnih mjesta izvan povijesnog gradskog
sredista i koristenje pjesackih ulaza u grad. PjeSacka zona je ostvarena kao sustav pjeSackih povrsina koji je
formiran na ve¢em dijelu povijesnog gradskog sredista. Javni promet ostvaren putem linije gradskog auto-
busnog prijevoza koja prolazi izvan povijesnog gradskog sredista i tramvajske linije koja tangira povijesnu
jezgru i omogucuje brzii vedi tranzit korisnika. Na ulazu u povijesno gradsko srediSte uz pjeSacku zonu orga-
nizirana su velika parkiralista za bicikle.
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Tablica 1: Usporedba prometnih rezima u gradovima

GRAD
DRZAVA

Shematski prikaz prometnog
sustava

Prisutnost motornih vozila u
povijesnom gradskom sredistu

Reguliranost parkiranja

Zastupljenost pjesackih
povrsina i zona

Dostupnost javnog prijevoza

Razina/intenzitet koristenja
povijesnog gradskog sredista

eee visoka

Neuf-Brisach,

Francuska

®e smanjena
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Iz nekoliko usporedenih primjera s potpuno razli¢itim pristupima regu-
lacije i rezima prometa unutar povijesnih gradskih sredista mozemo
potvrditi da ako se usredotocimo na kvalitetu pjeSackih povrSinaizonai
usmjerimo na prometne rezime poticaja (dobra organizacija, javni prije-
v0z,...) umjesto prometnih reZzima obveze, moZzemo stvoriti preduvjete
za djelotvorniju tranziciju na nove prometne modele.

Za detaljno istrazivanje i usporedbu odabrani su europski gradovi na
temelju specifi¢nosti s obzirom na razlicitost pristupa prilikom promislja-
nja regulacije i rezima prometa unutar povijesnih gradskih sredista. To
su gradovi odnosno povijesna gradska srediSta Neuf-Brisacha u Francu-
skoj, Goslara i Nérdlingena u Njemackoj, Berna u Svicarskoj, Alba Iulie u
Rumunijskoj, te Amersfoorta u Nizozemskoj. Razli¢iti pristupi odabranih
primjera gradova sagledavaju se kroz analizu odabranih elemenata pro-
metnog sustava: regulacije motoriziranog prometa, rezima parkiranja,
zastupljenosti i kvalitete pjesackih povrsina i zona te dostupnost javnog
prijevoza. Njihova analiza i usporedba doprinijeli su razvoju prijedloga
etapnosti i varijantnih rjeSenja za promet u mirovanju u osjeckoj Tvrdi.

Neuf-Brisach ima omogucen motorizirani promet skoro na citavom
podrudju povijesnog gradskog sredista sto za posljedicu ima smanjen
ukupni intenzitet koristenja od strane korisnika. Prometni rezimi Alba

Nordlingen, Bern, Svicarska Alba lulia, Amersfoort,
Njemacka Rumunjska Nizozemska
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3.3. ANALIZA REFERENTNIH PRIMJERA

lulie i Amersfoorta koji imaju ostvarenu vecu kvalitetu i bolju povezanost
javnih povrsina, gdje je osigurana i veda sigurnost korisnika, za posljedicu
imaju i vedi intenzitet i kvalitetniju socijalizaciju stanovnika. No, nisu to
jedini elementi prometnih sustava koje je potrebno kvalitetno regulirati
da bi se ostvarili postavljeni ciljevi. Preduvjet za razvoj sto kvalitetnijih
prometnih sustava je upravo analiza stvarnih potreba korisnika. Na teme-
lju stvarnih potreba potrebno je definirati kapacitete i modele organiza-
cije prometa u mirovaniju koji €e biti stru¢no opravdani i koji ¢e zadovolja-
vati sve postavljene uvjete potencijalnih korisnika. Usporedeni gradovi
ukazuju da se preduvjete za djelotvorniju tranziciju na nove prometne
modele mogu ostvariti upravo usmjeravanjem na prometne rezime poti-
caja umjesto obveze. Ulaganje u kvalitetu i dostupnost sustava javnog
prijevoza kao i poticanje njegovog koristenja osiguravaju smanjenje pri-
tiska motoriziranih vozila na povijesna sredista gradova.

Analizirani i usporedeni primjeri europskih gradova pokazuju da je jedan
od vaznijih preduvjeta za djelotvorniju tranziciju na nove prometne
modele upravo kvalitetan i dostupan javni prijevoz, te je i prepoznata
jasna veza izmedu veleg intenziteta koriStenja i kvalitetnije socijalizacije
korisnika unutar povijesnih gradskih sredista prilikom povecanja pjesac-
kih povrsinai zona.

Zakljucak

Organizacija cjelokupnog prometnog sustava i prometni rezimi uve-
like mogu utjecati na kvalitetu koristenja javnog prostora unutar
povijesnih gradskih srediSta Sto za posljedicu moze imati i postizanje
vece kvalitete Zivota samih gradana. Iz analiziranih nekoliko uspore-
denih primjera s potpuno razlicitim pristupima regulacije i reZzima pro-
meta unutar povijesnih gradskih sredista sli¢nih problema kao u Tvrdi
mozemo potvrditi da na kvalitetu pjesackih povrsina i zona umjesto
prometnih reZima obveze, mozemo stvoriti preduvjete za djelotvor-
niju tranziciju na nove prometne modele.

Analizirani i usporedeni primjeri europskih gradova pokazuju da je
jedan od vaznijih preduvjeta za djelotvorniju tranziciju na nove pro-
metne modele upravo kvalitetan i dostupan javni prijevoz. Sto je veca
zastupljenost vozila u povijesnim srediStima gradova to je manji inten-
zitet pjeSackog koriStenja i obrnuto. Uredenje hodnih ploha i pove-
¢anje pjesackih zona i njihovo intenzivnije koriStenje dovodi do vece
socijalizacije korisnika unutar povijesnih gradskih sredista.
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SL. 62 — MreZa javnih cesta u Sirem gradskom podrucju

(izvod iz: Master plan prometnog razvoja grada Osijeka i Osjecko-baranjske Zupa-
nije 2016.)

SL. 63 - Plan grada Osijeka s postoje¢om mreZzom biciklistickih staza
(izvod iz Master plan prometnog razvoja grada Osijeka i Osjecko-baranjske Zupanije
2016.)
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MASTER PLAN PROMETNOG RAZVOJA
GRADA OSIJEKA 1 OSJECKO-BARANJSKE
ZUPANIJE 2016.

Stanje i problemi prometne mreze

Promet u mirovanju - parkiraliSne zone

S obzirom na neprekidni porast potreba za automobilom, postojeca pro-
metna mreZa gradskih ulica ne zadovoljava prometnu potraznju, kao ni
potrebe prometa u mirovanju. lzgradnja ili nadogradnja (u vise razina)
otvorenih i zatvorenih prometnih povrsina za promet u mirovanju ogra-
ni¢ena je prostornim mogucnostima, a vezana je za izvorisni i odredisni
motorni promet. Od 16 403 evidentiranih javnih parkirnih mjesta 2,8% je
oznaceno za invalidne osobe, a 16% je pod naplatom.

Povecanjem broja parkiraliSnih povrSina djelomi¢no se zadovoljava
potraznja za parkiralistima u pojedinim kriti¢nim zonama kao sto su bol-
nica, centar grada, autobusni i Zeljeznicki kolodvor, itd. Moguénosti za
povecanje potrebnog broja parkiraliSta joS nisu iscrpljena, s obzirom
na to da je potrebno provesti.novu regulaciju prometa u uzem. centru
grada, gdje bise pretvaranjem dvosmijernih ulica.ujednosmjerne stvorila
potrebna dodatna povrsina za promet u mirovanju.

Biciklisticki promet

Osjecko-baranjskom Zupanijom prolaze 2 biciklisticke rute, a 2 rute zapo-
cinju. Postojecim biciklisti¢kim stazama prolazi medunarodna (Euro Velo
6) biciklisticka ruta ‘Dunav’ i biciklisti¢ka ruta ‘Drava’. Kod mosta dr. Fra-
nje Tudmana preko rijeke Drave zapocinju 2 rute. Da razvoj cikloturizma
u Europskoj uniji ima dobru razvojnu perspektivu pokazuje i razvoj pro-
jekta EuroVelo — Europska mreza biciklistickih ruta, kojoj je osnovni cilj
inkorporirati postojece i planirane nacionalne i regionalne biciklisticke
rute u jedinstvenu europsku mrezu.

Glavni problem biciklistickog prometa u Osijeku je nedovoljno.rasirena.i

nepovezana.mreza biciklistickih staza. Trenutni nedostaci:

e neintegracija na Sirem podrucju — nepovezane biciklisticke staze;

e |oSainedostatna infrastruktura;

e zauzimanije dijela biciklisticke staze parkiranim automobilima, stupo-
vima tramvaja, javne rasvjete, semafora;

e neuskladena horizontalnai vertikalna signalizacija na podrucju grada;

e neintegracija s ostalim vidovima prijevoza.

PjeSacki promet

Grad Osijek trebao bi i¢i u smjeru razvijanja postojecih i izgradnje novih
pjesackih zona. U gradu Osijeku prisutno je mijesanje pjesackih i bicikli-
stickih povrsina Sto dovodi to sigurnosnih problema i oteZzanog kretanja.
Potrebno je odvaojiti pjeSacki promet od biciklistickog kako bi se pove-
¢ala sigurnost za sve sudionike u prometu. Vec prilikom projektiranja
potrebno.je predvidjeti.odvajanje pjeSackog. i biciklistickog prometa.

Tramvajska mreza i remiza

Osijek ima problem nedovoljno razvijene tramvajske mreZze te je potre-
ban razvoj tramvajskih linija za zadovoljenje potreba veceg broja kori-
snika.

Tramvajska remiza je izgradena prije 90 godine, $to bi znacilo daje u vrlo
loSem stanju. Potrebno je renoviranje i rekonstrukcija velike vecine imo-
vine te dogradnja potrebnih objekata. Ovdje treba uzeti u obzir ¢inje-
nicu da se postojec¢a tramvajska remiza nalazi unutar C zone zasticene
i registrirane Kulturno povijesne cjeline grada Osijeka te unutar arheo-
loskog nalaziSta ‘Mursa, PristaniSte, Vijenac Ivana Mestrovi¢a’, pa je za
ocekivati niz problema pri trazenju posebnih uvjeta zastite nepokretnog
kulturnog dobra. Radi svega navedenog, prijedlog je. da se.izgradi.nova
tramyajska remiza na drugojlokaciji koju moze odrediti grad Osijek uva-
Zavajudi savjete struke.

Ciljevi

C02-M4: Uvodenije car sharing sustava

Car sharing sustav je sustav javnih automobila integriran u sustav jav-
nog prijevoza. Uvodenje sustava provodi se u cilju povecanja mobilnosti
unutar grada i prigradskih naselja na odrziv i ekoloski prihvatljivih nacin.
Sustav moZe biti osnovan kao gradsko poduzede ili za njega moze biti
dana koncesija. Ova mjera rezultirat e smanjenim broja vozila unutar
grada, u povecanjem mobilnosti stanovnika grada Osijeka i Osjecko-ba-
ranjske Zupanije-a, postujudi ekolosku prihvatljivost i odrzivost.

Zakljucak

Master plan prometnog razvoja grada Osijeka i Osjecko-baranjske

Zupanije iz 2016. g. daje komentar na zatecenu situaciju i, s obzirom

na mjerilo, nacelne ciljeve za promet:

e postojeca prometna mreza gradskih ulica ne zadovoljava pro-
metnu potraznju, kao ni potrebe prometa u mirovanju;

e cilj je inkorporirati postojece i planirane nacionalne i regionalne
biciklisticke rute u jedinstvenu europsku mrezu;

e potrebno je odvojiti pjesacki promet od biciklistickog kako bi se
povecala sigurnost za sve sudionike u prometu;

e Osijek ima problem nedovoljno razvijene tramvajske mreze te je
potreban razvoj tramvajskih linija za zadovoljenje potreba veceg
broja korisnika;

e prijedlog je da se izgradi nova tramvajska remiza na drugoj lokaciji
koju moze odrediti grad Osijek uvazavajudi savjete struke.
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3. PROMETNA | KOMUNALNA INFRASTRUKTURNA MREZA
3.1.1. Cestovni, Zeljeznicki i rijecni promet
(izvadak iz GUP-a grada Osijeka)

3.1.2. Pjesacki, biciklisticki i javni promet
(izvadak iz GUP-a grada Osijeka)

GUP GRADA OSIJEKA, 1iD 2020.

Cestovni promet.i promet u mirovanju

Generalnim urbanisti¢kim planom grada Osijeka zadrZane su Sirine svih
prometnica koje okruzuju prostor jezgre Tvrde — Ulica kneza Trpimira,
Europska avenija i Ulica Kardinala Alojzija Stepinca.

Unutar same jezgre Tvrde cestovni se promet djelomicno ukida. Promet-
nice koje ostaju u funkciji cestovnog prometa su: Franjevacka ulica, Ulica
Josipa Bosendorfera zapadno od Franjevacke ulice, sjeverna strana Trga
Svetog Trojstva, Trg Jurja Krizanic¢a i Ulica Franje Kuhada zapadno od
Trga Jurja Krizanica.

U neposrednoj blizini planirane su dvije javne garaze — u zapadnom dijelu
Perivoja kralja Tomislava omedenom Setalistem kardinala Franje Sepera
i na prostoru srednjoskolskog igraliSta juzno od Europske avenije.

Biciklisticki.i javni promet
Biciklisticke staze duz obale Drave i staza Bilje-Osijek naglasene su kao
komunikacije od vaznosti za Zupaniju.

Zadrzava se koridor tramvajskog prometa kroz Europsku avenije, dok se
Ulicom kneza Trpimira, od krizanja s Europskom avenijom do krizanja s
Gackom ulicom planira novi tramvajski koridor.

U prostoru jezgre Tvrde naglaseni su pjeSacki pravci koji prolaze Ulicom
Franje Kuhaca isto¢no od Trga Jurja Krizani¢a, Ulicom Franje Markovica,
Trgom Svetog Trojstva, Ulicom Matije Petra Katandica i Trgom Vatro-
slava Lisinskog.

Zakljucak

Za razliku od Master plana prometa iz 2016. g., GUP-om je promet

nesto detaljnije obraden za podrucje Tvrde i kontaktnog prostora.

PredlaZzu se i neka nova rjesenja kao sto su:

e u neposrednoj blizini Tvrde planirane su dvije javne garaze — u
zapadnom dijelu Perivoja kralja Tomislava omedenom Setalitem
kardinala Franje Sepera i na prostoru srednjo3kolskog igralita
juzno od Europske avenije;

e Ulicom kneza Trpimira, od krizanja s Europskom avenijom do kri-
Zanja s Gackom ulicom, planira se novi tramvajski koridor;

e biciklisticke staze duz obale Drave i staza Bilje-Osijek koje tangi-
raju prostor Tvrde naglasene su kao komunikacije od vaznosti za
Zupaniju.
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UPU TVRDA, IiD 2019.

Izvadak iz UPU-a Tvrda:
ObrazloZenje Urbanistickog plana uredenja osjecke Tvrde

Polazista

Povijesnu jezgru Tvrde s isto¢ne strane omeduje Trpimirova ulica i Biljska
cesta (danas Ulica kneza Trpimira), a s juzne strane Ulica cara Hadrijana i
Europska avenija. Prilaz Tvrdi sa sjeverne strane omogucen je promena-
dom uz rijeku Dravu (Setaliste kardinala Franje Sepera).

Unutar jezgre nalaze se ulice, trgovi i javne povrsine koje egzistiraju za
lokalni promet, pristupe i dostavu te kao pjesacke, biciklisticke i zelene
povrsine. Opce je poznato da promet u pokretu, ali i onaj u mirovanju
stvaraju odredene probleme i nepoZeljne pojave na prostoru centra
grada, a u slucaju Tvrde to je jos izraZenije.

Ciljevi prostornog uredenja

Sukladno osnovnim ciljevima urbanistickog plana koji se odlikuju teznjom
za humanizacijom gradskog srediSta i Zivota postavljen je zahtjev da se
cjelokupni prostor povijesne jezgre namijeni pjeSacima. Iz tog razloga
pristupilo se trazenju rjeSenja s ciliem uspostave optimalnog odnosa
izmedu privlacnosti i pristupacnosti svih prostora Tvrde. Kako je privlac-
nost nekog prostora ovisna o pristupacnosti, a i realne Zivotne potrebe
ne dozvoljavaju potpuno iskljucivanje prometa iz Tvrde, naglasen.je pje-
Sackipromet.uz samo.nuznipromet motornih.vozila.

Kako bi se jezgra Tvrde u Sto vecoj mjeri rasteretila od prometa u miro-
vanju koji nagrduje vizure i ometa pjesacki promet, potrebno je osigurati
potreban broj parkiraliSnih mjesta izvan jezgre Tvrde Sto je moguce pro-
voditi etapno. Takoder je potrebno u obuhvatu ovog Plana, izvan jezgre
Tvrde osigurati prostor za parkiranje turistickih autobusa.

Plan prostornog uredenja

U obuhvatu ovog Plana u smjeru sjever-jug proteze se Trpimirova ulica
i Biljska cesta (danas Ulica kneza Trpimira), a u smjeru istok-zapad Ulica
cara Hadrijana i Europska avenija. Sjeverno od Krunske utvrde u smjeru
istok-zapad proteze se cesta prema Tvrdavici.

U povijesnoj jezgri Tvrde omogucuje se promet Franjevackom ulicom te
dijelom Ulice Franje Kuhada, Trgom Jurja Krizaniéa, Trgom sv. Trojstva te
zapadnim dijelom Ulice Josipa Bosendorfera do krizanja s Franjevackom
ulicom.

Opskrbni promet u povijesnoj jezgri za potrebe ugostiteljskih, kulturnih,
usluznih i administrativnih sadrzaja, pristup stanarima, komunalnim vozi-
lima regulirat ce se posebnim rezimom i odlukom, a odvijat ¢e se u za to
odredeno vrijeme.

Promet u mirovanju i kretanju planira se u $to vecoj mjeri izmjestiti iz jez-
gre Tvrde, Sto je moguce provoditi etapno. ParkiraliSna.mjesta.planirana
su.ujavnoj.garaziistocno.od povijesne jezgre, na.podrucju.Srednjoskol-
skog igralista (izvan obuhvata ovog Plana) i.na.podrucju Krunske utvrde
(lijeva obala Drave). Javne garaze moguce je graditiiispod zastitnih zele-
nih povrsina prema uvjetima Konzervatorskog odjela.

U osnovi su ulice i trgovi namijenjeni pjesSackom prometu. S obzirom na
raspored javnih aktivnosti ocekuje se vedi pjeSacki promet i to: Kuhace-
vom u oba smjera, Trgom sv. Trojstva prema Dravi, Fakultetskom ulicom
kroz Vodena vrata prema Dravi te Setalistem kardinala F. Sepera uz rijeku
Dravu koja ima posebnu i znacajnu ulogu u povezivanju dvaju dijelova
grada. PjeSacki pravci organizirani su u infrastrukturnim koridorima i na
povrsinama namijenjenim za zelenilo.

Sve biciklisticke staze odredene planom Sireg podrudja su izgradene,
odnosno oznacene, osim biciklisti¢cke trake na Setalitu kardinala F.
Sepera isto¢no od mosta dr. F. Tudmana. Prema Konzervatorskoj pod-
lozi traZzeno je izmjeStanje prometa iz jezgre Tvrde Sto je ovim Planom
i ostvareno, osim u dijelu u kojemu je zbog uskladenja s planom Sireg
podrucja — Generalnim urbanisti¢kim planom grada Osijeka kolni promet
bilo potrebno zadrzati. Nakon Sto se u tom segmentu izmjeni plan Sireg
podrucja moguce je kroz izmjene i dopune ovog Plana cijelu jezgru Tvrde
u prometnom smislu planirati kao pjesacku zonu.
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2. Prometna, uli¢na i komunalna infrastrukturna mreza
2.1. Promet
(izvadak iz UPU-a Tvrda, Izmjene i dopune 2019.)

4.1. VAZECI PROSTORNO PLANSKI DOKUMENTI

Izmjene.i. dopune UPU Tvrda 2019.

Prema Izmjenama i dopunama UPU Tvrda iz
2019. godine, na prostoru izmedu remize tram-
vajskog podsustava i Ulice cara Hadrijana uredit
e se ulica s izlaskom na Ulicu kneza Trpimira u
svrhu pristupa planiranoj javnoj garazi te je povr-
Sina planirana za javnu garaZzu smanjena.
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Prometna mreZa

U jezgri Tvrde, tocnije u Svodovima, Jagicevoj i
Bdsendorferovoj ulici planirana je obnova izvor-
nog poplocenja. Planirano je prosirenje Europ-
ske avenije, Ulice cara Hadrijana i Ulice kneza
Trpimira na cetiri prometna traka, sa Sirinom
traka min. 3,00 m, dok su ostale ulice Sirine traka
min. 2,75 m.

Javna parkiraliSta i garaze

Na podrudju obuhvata ovog Plana izmedu
Europske avenije i remize tramvajskog podsu-
stava moguce je graditi javnu garazu. Podzemne
garaze mogu se graditi i unutar zelenih povrsina
u skladu s uvjetima konzervatorskog odjela.

Zakljucak
UPU-om Tvrde neki prometni problemi nisu
rijeSenitako daje ostavljeno zarjeSavanje kroz
provedbu UPU-a, a Sto moZe dovesti do razli-
¢itog tumacenja prilikom provedbe UPU-a te
je oko toga potreban konsenzus. Ovom Studi-
jom su naznaceni neki od tih problema:

e UPU-om nije odreden sustav prometa u
mirovanju i iz tog razloga se prislo izradi
ove Studije;

* nije naznaceno je li glavha prometnica
kroz Tvrdu (Kuhaceva ulica) dvosmijernaiili
jednosmjerna i u kojem smjeru;

e iz predloZenog prometnog rjeSenja moze
se zakljuciti da nije moguce izvesti okreti-
Ste na Trgu Vatroslava Lisinskog;

e UPU-om se nije prislo rjeSavanju opskrbe
i prometa u mirovanju za Veslacki klub
Iktus i Nogometni klub Drava;

e UPU-om nije rijeSen status velikog posto-
jeceg parkiralista sjeverno od Tvrde prema
Dravi te to dovodi do situacije da se danas
do tog parkiralista dolazi preko uredene
pjesacke povrsine Trga Vatroslava Lisin-
skog.
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1. KoriStenje i namjena povrsina 3. Uvjeti koriStenja, uredenja i zastite povrsina
(izvadak iz UPU-a Tvrda) 3.1. Podrusja posebnih uvjeta koristenja - graditeljska bastina - ostalo
(izvadak iz UPU-a Tvrda)

3. Uvjeti koriStenja, uredenja i zastite povrsina 4. Nadin i uvjeti gradnje
3.1. Podrusja posebnih uvjeta koriStenja - prirodna bastina 4.1. Oblici koristenja
(izvadak iz UPU-a Tvrda) (izvadak iz UPU-a Tvrda)
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+00,00 = 88,43

FAZA

Glavni projekt

BR.PROJEKTA

GP_164-2018 G1

GRADEVINA

Otvorena garaza -Hornwerk

LOKACIJA

dio k.c. 6666, novoformitana k.¢. 6666/1, k.o. Osijek

INVESTITOR

Grad Osijek
Kuhaceva 9 Osijek

30050049642

SL. 64 - Tlocrt prizemlja garaze

OTVORENA GARAZA - HORNWERK

Opis. projekta

Narucitelj: Grad Osijek

Projektant: Randi¢ i suradnici d.o.o. (Sasa Randic)

Broj parkirnih mjesta: 334 (18 za osobe smanjene pokretljivosti + 2 puni-
onice za elektri¢ne automobile)

GBP: 134,02 m?(samo maniji dio garaZe je zatvoren)

Visina: 7,40 m

Gradnja garaze planira se na mjestu danasnje autobusne remize te se
nalazi u zoni zasti¢ene Kulturno povijesne cjeline grada Osijeka i obu-
hvata zasti¢enog arheoloskog nalazista ‘Mursa’. Garaza Hornwerk pla-
nira se kao otvorena, montazna parkiraliSna gradevina s jednom prize-
mnom i jednom nadzemnom etazom.

Predvida se ukupno 334 parkirna mjesta, od Cega je 153 smjeSteno na
terenu, dok je 181 na katu garaze. Od ukupnog broja parkirnih mjesta 18
je predvideno za osobe smanjene pokretljivosti, a planira se i 2 parkirna
mjesta za punjenja elektri¢nih automobila. Dio parkirnih mjesta na katu
planira se natkriti sa nadstreSnicama.

Zakljucak

Projektom otvorene garaze Hornwerk nije nacelno rijeSen Siri prostor
oko garaze s prijemnim centrom za turiste, kao ni glavni pjesacki kori-
dor koji vodi u Tvrdu, a prolazi ispod Ulice kneza Trpimira. Upravo o
lokacji prolaza ispod Ulice kneza Trpimira ovisit e organizacija pjesac-
kih izlaza iz garaze, plato za okupljanje, kao i najkraci pjesacki put do
Tvrde dovoljne Sirine za organizirane turisticke grupe.

S
A B C D E (F G H | jJ K L M N () PP R
SL. 65 — UzduZni presjek garaze
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SL. 66 — Arheoloska prezentacija Carskih vrata, izgradnja svinutog drvenog mosta do prodora kroz nasip
ceste prema Hornwerku, probijanje i uredenje prodora kroz nasip te spoj s Hornwerkom (izvor: Portal,
godisnjak Hrvatskog restauratorskog zavoda br. 9/2018.)

PJESACKI PRISTUP IZ CENTRA
ZA POSJETITELJE

Preuzeto iz studije: Urbanisticko - konzervatorska studija prostora
bastione trase i vanjskih utvrdenja (knjiga 2), prijedlog programskih i
urbanisticko konzervatorskih smjernica za urbanisticki plan uredenja
tvrde (Studio X, listopad 2009.)

Nekadasnji istoc¢ni ulazni pretprostor u pristupu Tvrdi. Unatoc veli-
koj zapustenosti, njegovi su potencijali izvanredni, a fragmenti povije-
snog prostora dovoljni da omogucuju djelomi¢nu rehabilitaciju povije-
snog ambijenta, uredenje u skladu s vrijednos¢u fragmenata njegovog
nasljeda, a napose obnovu digniteta mjesta u vaznom dijelu gradskog
sredista.

Degradacija Hornwerka nastupila je nakon donosenja odluke (1922.g.) da
se u isto vrijeme kada je poslije 1. svjetskog rata zapocelo rusenje fortifi-
kacija Tvrde ovdje izgradi gradska ""Munjara i elektri¢ni tramvaj". Munjara
(elektri¢na centrala) izgradena je 1926.g. na razrusenom sjevernom
dijelu Hornwerka uz obalu Drave, dok su tramvajska spremista i otvo-
reni prostori tramvajske remize (koji su kasnije i prosirivani) postavljeni
na zaravnjenom zemljiStu na istocnoj strani Hornwerka, koje je nastalo
nakon rusenja preostalih zidina. Od nekadasnjeg Hornwerka ipak su pre-
ostale dvije velike barokne visoke prizemnice (od kojih je juzna porusena
u svojoj isto¢noj polovini).

Zakljucak

Ovako predlozeno rjesenje bitno bi pridonijelo potpunom preokretu
u statusu ovog prostora, u revitalizaciji ukupnog prostora Tvrde, te u
funkcionalnom i sadrZzajnom povezivanju prostora Tvrde s prostorom
sveuciliSnog Kampusa dalje prema istoku.
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SL. 67 - Plan dijela Osijeka iz 1884., s Hornwerkom i Donjogradskim
vratima nakon probijanja trase tramvaja 1883.
(izvor: Ministarstvo kulture RH, Konzervatorski odjel u Osijeku)
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VARIANTA 1
PREZENTACLIA DONJOGRADSKIH VRATA M 1:100

SL. 68 — Projekt prezentacije Donjogradskih vrata, izradila V. Slabinac
(izvor: Portal, godisnjak Hrvatskog restauratorskog zavoda br. 9/2018.)

SL. 69 i 70 — Prikaz projekta prezentacije Donjogradskih vrata, izradio D. Uzelac
(izvor: Portal, godisnjak Hrvatskog restauratorskog zavoda br. 9/2018.)

PROJEKT VRATA ROGA (HORNWEK THOR)
TVRDAVE U OSIJEKU

Opis projekta

Autori: Zlatko Uzelac, Margareta Turkalj Podmanicki, Valentina Slabinac
- spoj prostora Tvrde s centrom za posjetitelje

(izvor: Portal, godisnjak Hrvatskog restauratorskog zavoda br. 5,2018.)

Najveca barokna gradska vrata u fortifikaciji Tvrde (jedna od Cetiriju) bila
su Vrata Roga (Hornwerk Thor). Na vanjskoj strani 1783. g. probijena su
nova vrata Hornwerka nazvana Vratima Roga. Kako su vodila u Donji
grad, stara vrata prozvana su Donjogradska. Vrata su porusena 1883.
zbog prolaza gradskog tramvaja s konjskom vuc¢om.

Na poziv Agencije za obnovu osjecke Tvrde projekt prezentacije povije-
snih Vrata Roga, kao novog ulaznog i informacijskog punkta u Tvrdu, izra-
dila je arhitektica Valentina Slabinac, zajedno s dijelom obnove opkopa,
tj. cijele istoCne strane bedema jezgre Tvrde. Autor 3D prezentacije je
arhitekt Damjan Uzelac.

Zakljucak

Nakon arheoloskih istrazivanja temeljnih ostataka 2016., izraden je
projekt prezentacije vrata, kao novih ulaznih vrata u prostor Tvrde i
informacijski punkt za posjetitelje Tvrde s novoplaniranog prihvatnog
punkta za turiste i posjetitelje Tvrde predvidenog u prostoru nekadas-
njeg Hornwerka.

Konzervatori se zalazu za rekonstrukciju vrata te naznacuju, po njima,
najprihvatljiviju vezu centra za posjetitelje s Tvrdom. Do cjelovite
rekonstrukcije opkopai utvrda Centar za posjetitelje moguce je spojiti
podzemnim prolazom ispod Ulice kneza Trpimira do buducih rekon-
struiranih vrata i isto¢nog ulaza u Tvrdu.
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Europska
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Odrziva mobilnost

Europski
zeleni plan

Prosinac 2019.
#EUGreenDeal

Europa mora jace i brze smanjivati emisije iz prometa.

Promet proizvodi etvrtinu emisija staklenickih plinova u
Uniji te je njihov udio i dalje u porastu. Zelenim planom

nastoji se posti¢i smanjenje tih emisija od 90 % do 2050. -
::"’\D postotno
Udio emisija stakleniZkih plinova po + Oe2 ’ Smal'lj enje

emisija staklenickih
plinova iz prometa do
Zeljeznice 2050.

Ostalo
0,5 % 0,5 %

vrsti prijevoza (2017.)

Vodni promet
13,4 % ’—:f
Civilno 8 [\
zrakoplovstvo Cestovni [e)
13,9 % prijevoz

71,7 % @ pigitalizirajmo'se

- Automatizirani sustavi za mobilnost i
pametno upravljanje prometom ucinit ce

e . promet ucinkovitijim i &is¢im.

lzvor: Statistitka knjiZica, 2019.

- Razvit ¢e se pametne aplikacije i rjeSenja
»mobilnosti kao usluge”.

SL. 71172 — Odrziva mobilnost — Europski zeleni plan
(izvor: https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/hr/fs_19 6726)
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Reforma
jedinstvenog

europskog neba
‘ pomodi ¢e smanjiti

emisije iz zracnog

prijevoza za do

10 %

© Upotreba razlititih vrsta prijevoza

Plovidba i Zeljeznice trebali bi se ceS¢e upotrebljavati za
prijevoz tereta. t trebalo bi
znatno smanjiti emisije iz zratnog prometa bez troska za
potro3ale i poduzeca.

0 Cijene u skladu s utjecajem na okoli$

£ i

Kraj subvencija za ProSirenje trgovanja Djelotvorno Smanjenje
fosilna goriva emisijama na odredivanje cijena besplatnih
pomorski sektor cestarina u EU-u emisijskih jedinica
dodijeljenih zratnim
prijevoznicima u
okviru trgovanja
emisijama

I

© Poticanje opskrbe odrZivim alternativnim gorivima u prometu

Priblizno ) bit ¢e potrebno do 2025. za
koja se o€ekuju na europskim cestama.

Print ISBN 978-92-76-13928-7  do0i:10.2775/956020 NA-02-19-958-HR-C
PDF  ISBN 978-92-76-13899-0  do0i:10.2775/918564 NA-02-19-958-HR-N

Vozila s pogonom na alternativna goriva i
javna mjesta za punjenje u EU-u

975 000 \ i T A
e N 0 Manje oneéi$éenja
- ét’gﬁ‘”‘{‘&'& * e

zagu3enje i pobolj3anje javnog prijevoza.

4&%‘”@

140 000
e Trebamo:
Danas dng ,
) stroZe norme za onetis¢enje iz automobila
® Mjesta za Vozila s niskim smanyjiti onetié¢enje u lukama u EU-u
punjenje emisijama

Izvor. europska altemativna goriva.

Zeleni plan bit ¢e usmjeren na emisije, gradsko

poboljsati kvalitetu zraka u blizini zragnih luka.

Socioloska analiza u okviru analize prometa usmjerena je na kvalitetu
Zivota stanovnika i odrzivi razvoj u skladu s Novom lajpciskom pove-
ljom' koja promovira pravedni grad, zeleni grad i produktivan grad.
Europska komisija kontekstu urbanog zdravlja istice kako mjesto Zivota
u gradu moze odrediti zdravstvenu dobrobit (engl. well-being) stanov-
nika i stoga se naglasava klju¢na uloga urbanog planiranja u poboljsa-
nju zdravlja stanovnika — modifikacijom i uredivanjem urbanog tkiva
gradova - pri Cemu je jedan od sve vecih prepoznatih izazova mentalno
zdravlje stanovnika na koje gradski zivot znatno utjece. Spomenute tri
dimenzije europskih gradova (pravedni grad, zeleni grad i produktivan
grad) reflektiraju transformativnu mo¢ gradova omogucujudiim da budu
otporni na drustvene, ekonomske i ekoloske izazove te da se razvijaju
garantirajudi visoku kvalitetu Zivota svima. Europski zeleni plan® s ciljem
klimatski neutralne Europe do 2050. godine, uz jacanje gospodarstva
zelenom tehnologijom, smanjenje onecis¢enja i stvaranje odrzive indu-
strije te prometa3 tvori razvojni okvir koji takoder omogucduje podizanje
kvalitete Zivota u urbanim prostorima. Pandemija COVID-19 ukazala je
na neocekivani nacin na vaznost javnih prostora, pjesackih zona, zelenih
i rekreacijskih zona te fizickog i mentalnog zdravlja ljudi. U takvom kon-
tekstu otvaranje Tvrde pjesackom i biciklistickom prometu, uz znacajnu
redukciju automobilskog prometa ¢ini Tvrdu iznimno vaznim podrucjem
za stanovnike Osijeka i vazan resurs koji se moze koristiti u turisticke
svrhe bez da nanosi Stetu stanovnicima ili destinaciji.

Namjena prostora Tvrde ukazuje na veliki potencijal za unaprjedenje
kvalitete Zivota u gradu Osijeku, jer Tvrda i okolni prostor nude brojne
mogucnosti za smjestanje javnih i drustvenih sadrzaja koji se lako kom-
biniraju sa sportskim i rekreacijskim te kvalitetnim turisti¢kim sadrza-
jima uz afirmaciju povijesne i kulturne bastine. Navedena kombinacija
sadrzaja uokvirena Europskim zelenim planom i odrzivom mobilnosti
moze postati vrijedna turisticka atrakcija koja ¢e istodobno omoguditi
kvalitetan zivot lokalnom stanovnistvu. Tvrdu kao turisticki potencijal
prepoznali su sudionici anketnog istrazivanja koje je provela Agencija za
obnovu osjecke Tvrde u svibnju 2020. godine. Osim turizma istaknuta
je i kultura kao znacajan razvojni potencijal, odnosno namjena Tvrde za
razlic¢ita kulturna dogadanja, manifestacije i sajmove. Turizam i kultura
okosnica su razvojne strategije Tvrde, a gradani ju prepoznaju dominan-
tno kao mjesto zabave i druzenja.

1 The New Leipzig Charter, 2020
2 https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_hr
3 https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/hr/fs_19 6726
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BivSa vojna zgrada pretvorena u
turisticki centar za mlade u Tvrdi,
Hrvatska

KONACNO NA POMOLU PR& O RJESENJE U POVIJESNOJ JEZGRI

Stara pekara. koju je upotrebljavala austro-ugarska vojska. pretv Tvrda beZ autom Obila Od 22 dO 5

moderan turlstikl objekt u povijesnom gradu Tvrda u Istoénoj Hr 4
Pretvaranje pekare u Edukativni i informativni turistiéki centar mi UJ utro ?
FPekara dio je paketa mjera za povecanje broja posjetitelja i rast |
gospodarstva. Rad u projektu ukljucuje rekonstrukciju i revitaliza
Traa Vatroslava Lisinskog | povezanih turistikin inlcljativa.

(Foto: JOSIP SERI)

I~

;"i Automobilima nije mJesto u
Tvrdi, njima bi smjeli ulaziti
1sk13uc1vo stanari 1 dostavljaci

(Foto: JOSIP SERI) . U T?I'dl bl.ldl.lCl]UStl galerlje
. - A | hoteli, turisti... i izmjestanje
prometa

O L NG 27.04.2015. 12:42 ﬂ 0
STANARI NEZADOVOLJNI

/bog prosirenja zone naplate parkiranja Tvrda zatrpana
automobilima

Godinama se u Osijeku prica o potpunoj ili bar djE|OmICHOJ zabrani prometovanja
Tvrdom, starom gradskom jezgrom koja sve vise pokazuje oziljke zbog gustog
prometa, neprimjerenog parkiranja, Cak i ulazaka kamiona | autobusa do samog Trga
Svetog Trojstva.

Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi

Istrazivanje je ukljucivalo analizu postojecih podataka poput analize sta-
vova o prometu u ranije provedenim anketama koje su javno dostupne#*
i onih istrazivanja koja je provela Agencija za obnovu osjecke Tvrde, ana-
lize komentara gradana i analize razli¢itih formata medijskih tekstova o
temi prometa u Tvrdi i problema s kojima se susrecu gradani te analizu
podataka prikupljenih provedbom intervjua s gradanima koji svakod-
nevno borave u prostoru Tvrde.

Ukratko, kako bi se stekao Sto bolji uvid u istrazivanju je koristen kva-
litativni pristup (dubinski uvid u stavove, potrebe i iskustva gradana) i
kombinacija istrazivackih metoda:

e analiza prometne situacije u Tvrdi (promatranje, analiza sadrZaja
novinskih i drugih izvora, intervjua sa strucnjacima, analiza dostu-
pnih demografskih podataka koji su nazalost vrlo nepouzdani i nedo-
voljni);

e analiza postojecih podataka (prijasnje ankete);

e analiza strukturiranih intervjua (provedeno je 20-ak strukturiranih
intervjua prilikom cega su koriSteni upitnici radi epidemioloske situ-
acije).

U nastavku ce biti prikazani najvazniji rezultati analize prometne situa-
cije, analize postojedih i podataka prikupljenih ovim istrazivanjem.

4 https://cistracun.net/2016/03/14/anketa-promet-u-tvrdi/

Treba li Tvrdu u potpunosti zatvoriti za
promet | pretvoriti u pjesacku zonu?

Da, cijela Tvrda treba biti pjeSatka zona
43.16% (235 votes)

Da, ali stanarima treba dopustiti pristup
vozilima
34.63% (169 votes)

Me, Tvrda treba biti prometna za sva vozila
15.37% (75 votes)

I

MNe znam, ne razmisljam o prometu u Tvrdi Anketa s 488

I 1.84% (3 votes) ispitanika/2016.
aisT 2 os)Ecks

Total Votes: 488 RACUN ‘§ilal@ PRORACUN
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PROVEDBA ANKETNOG UPITNIKA ZA
GRADANE | STRUKTURIRANIH INTERVJUA

Svrha.i cilj.intervjua

Strukturirani intervjui sa stanovnicima i svakodnevnim korisnicima pro-
stora Tvrde provodi se u svrhu izrade Studije prometa u mirovanju u
osjeckoj Tvrdi. Cilj je prikupljanje stavova o sadasnjem stanju prometa,
osobnim iskustvima i potrebama u svakodnevnom zivotu te prikupljanje
prijedloga za unaprjedenije.

Sudionici i teme intervjua

Broj intervjua ovisi o dostupnosti sugovornika, ali planirano je desetak
intervjua s razli¢itim akterima (stanovnici, hotelijeri i ugostitelji, ostale
usluzne djelatnosti, zaposlenici javnih, drzavnih i/li gradskih institucija)
koji svakodnevno koriste prostor Tvrde s razlicitim svrhama i na razlicite
nacine.

Analiza prostora provedena metodom promatranja pokazala je isto
Sto su potvrdili sugovornici u intervjuima. Prostor Tvrde je nesiguran za
najranjivije sudionike u prometu, dominira automobilski promet u miro-
vanju, a dodatnu opasnost i naruSavanje sigurnosti, kvalitete boravka
i zadovoljstva predstavlja neureden kolnik i zapusten prostor (zgrade,
fasadeidr.).

Stanovnici Osijeka i Tvrde isti¢u kako je Tvrdu potrebno pretvoriti u pje-
Sacku zonu i prostor namijenjen stanovnicima.

“Stjece se dojam da je to neka scenografija kojoj sad treba udahnuti
moderan, inovativan aspekt, a ona je ve¢ sad ziva i ima osobnost -
potrebno je ocuvati jutro za kulturne i obrazovne djelatnike i njihove
poslovne sastanke, popodne idealnu atmosferu za ispijanje kave u tisini,
sumrak za koncerteiizlozbe, a vikend prepustitimladima. Sve to u posto-
je¢em kulturnopovijesnom ambijentu sredista Tvrde. Okolne ulice mogle
bi nudi bogatiju ponudu turistima. Nedostaje mjesto na kojemu bi sajam
antikviteta zZivio i dulje, ne samo prvu subotu u mjesecu.”

Rezultati strukturiranih intervjua pokazali su da su primarne svrhe dola-
zaka na podrugje Tvrde:

e druzenje,

e kulturne manifestacije,

e zabava,

e rekreacijai

e edukacija.

Vedina odgovora u intervjuima ukazuje na cinjenicu da je sigurnost pro-
meta u Tvrdi relativno loSa za sve sudionike, a posebno je naglaseno
da organizacija prometa u kretanju i mirovanju ugrozava najranjivije

skupine sudionika (djecu, pjesake, osobe s invaliditetom ili tesko¢ama
u kretanju). Sudionici istraZivanja Tvrdu primarno vide kao pjesacku i
biciklisticku zonu s uredenim parterom, bez ili sa Sto manje parkiranih
automobila. Tako isticu sljedede: “nepotreban je automobilski promet
u Tvrdi, posebno tranzitni”. Kao najvedi problem pokazao se motorni
promet, koji osim Sto ugrozava sigurnost pjesaka i drugih sudionika
ujedno narusava i vizualni dojam i identitetski aspekt Tvrde. Sugovornici
su istaknuli da u Tvrdi treba biti omogucena dostava (i to u odredenom
rezimu), ali ne i motorni promet (ili u vrlo ograni¢enom obliku), a nuzno
je parkiraliSte za automobile u blizini.

Prijedlozi sugovornika su sljededi:

“Nepotreban je automobilski promet u Tvrdi, posebno tranzitni pro-
met.”

“U potpunosti iskljuciti motorni promet u Tvrdi. Prethodno osigurati rje-
Senje parkiranja na obodu Tvrde ili ispod srednjoskolskog igralista.”

“Kolni promet treba biti omogucen samo stanovnicima Tvrde, dostavi,
ceremonijalnim i interventnim vozilima”.

“Smatram da u Tvrdi, osim dostave, ne treba biti omogucen promet,
naravno uz uvjet da se osigura parkiraliSte u neposrednoj blizini.”

“Promet u mirovanju nije reguliran, nedostaje pjeSacka infrastruktura i
urbana oprema.”

Kao problem prepoznato je istaknuto:

“Parkiranje i prevelika koli¢ina automobile u Tvrdi koja onemogucuje
kvalitetnije koriStenje prostora.”

Stoga je prema odgovorima intervjuiranih sugovornika potrebno u Tvrdi
omoguditi “sigurniji prostor, bolji dozZivljaj prostora i arhitekture”.

Istodobno je nuzno omoguditi gostima hotela dolazak i parkiranje auto-
mobilima kako ne bi odustali od posjete Osijeku i Tvrdi.
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Primjer 1: Ulica Frane Kuhaca
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Slika. 1. ~ Slika. 2.

Na ponudene slike sadasnjeg stanja i moguce transformacije sugovornici su reagirali redovito
birajuci promjenu (desna slika).

Na pitanje zasto biraju desnu sliku odgovori su sljedeci:

“Zato Sto doprinosi revitaliziranju (funkcionalnoj uporabi) zgrada u Tvrdi, odnosno mogle bi se “Prostor unutar Tvrde nije prikladan za automobilski promet. U ve¢em dijelu ne postoje jasno
viSe koristiti za javne i poslovne namjene, ambijent je privlacniji. Prizemlja bi se viSe aktivirala za odijeljene pjeSacke staze/biciklisticke staze ili trake. Svakodnevno na prostoru Tvrde boravi veliki
trgovacke, ugostiteljske i druge namjene.” broj mladih (u¢enika i studenata) kojima treba omoguciti sigurnije kretanje.”

“Zbog strukture i o¢uvanja grada.” “Sigurniji je promet za pjeSake i estetski je puno prihvatljivije.”
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5. SOCIOLOSKI ASPEKTI STUDIJE PROMETA TVRDE U OSIJEKU

Primjer 2: Ulica Kamila Firingera

"

Slika. 3.

A naisto pitanje kod drugog primjera odgovori su bili sljededi: Na pitanje Sto bi se trebalo zadrzati od sadasnjeg stanja prikazanog u primjeru 2 na lijevoj slici
jedan od odgovora bio je:
“Zato sto doprinosi revitaliziranju (funkcionalnoj uporabi) zgrada u Tvrdi, odnosno mogle bi se

viSe koristiti za javne i poslovne namjene, ambijent je privlacniji. Prizemlja bi se viSe aktivirala za “Promet motornim vozilima pod jasno definiranim kriterijima, ozna¢enim parkirnim mjestima
trgovacke, ugostiteljske i druge namjene.” uz naplatu, koja ostavljaju dovoljan prostor za ostale (pjesake, bicikliste).”

““U Tvrdi se nalazi puno Skola Sto znaci da bi pjeSacki promet trebao biti bolje reguliran. Na slici je “Promijeniti sve i zabraniti pristup autima u Tvrdu. Kako ima dovoljno prostora izvan Tvrde za
poboljsano rjeSenje za pjeSake.” parkiranje.”
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5. SOCIOLOSKI ASPEKTI STUDIJE PROMETA TVRDE U OSIJEKU

Kao veliki problemi istaknuti su:

“Auti parkirani na neoznacenim i neorganiziranim parkirnim mjestima
gdje nema jasno naznacenih staza za pjesake.”

“Neregulirani parking, oSte¢eno poplocanje, nemogucnost pristupa ula-
zima u zgrade.”

“Promet u mirovanju (parkirani automobili) posebice na Trgu J. KriZzani-
¢a.”

“Sigurnost pjeSaka”
“Parkirani automobili”

“Nemogucnost parkiranja za stanovnike Tvrde.”

Generalni komentar na stanje:

“Stara jezgra grada se uniStava zbog prevelikog prometa unutar ve¢
razruSenih zidina i zgrada, prevelika koncentracija auta na jako maloj
povrsini.”

“Smatram da se treba ukinuti prometovanje autima unutar Tvrde (pot-
puno) i pretvoriti sve u pjesacku zonu.”

“Smatram da auti ne bi trebali prometovati unutar Tvrde, a samim time
niti imati parkirna mjesta. lako to stanovnicima Tvrde predstavlja pro-
blem, ima dovoljno povrsina oko Tvrde gdje se parking moze napraviti.”

“Trenutno fali parking mjesta bez obzira Sto je u tvrdi na odredenim mje-
stima trenutno dozvoljeno parkiranje i ukoliko je u planu zabrana prome-
tovanja motornih vozila kroz tvrdu mislim da bi se trebalo osigurati puno
vedi broj parkirnih mjesta nego sto ih ima u ovom trenutku, takoder bi
bilo dobro osigurati parking s obje strane (zapadne i isto¢ne) tvrde kako
neki ugostitelji ne bi bili zakinuti tj. oSteceni na nacin da im je ugostiteljski
objekt daleko od parkinga Sto do sada nije bio slucaj.”

“Potreban je ureden prostor, zabrana prometa (koja se ne smije odnositi
na stanovnike Tvrde).”

“Ako Zelimo zivot u Tvrdi ( mislim i na poslovni i na privatni stambeni) ne
smijemo previse ograniciti promet u Tvrdi. Moramo ga regulirati. Defi-
nirati mjesta za parkiranje naplacivati ih omoguditi logisticke poslove,
omoguditi za biznis smjestaja dolazak gostiju u objekte. Limitirati div-
lie pakiranje kako bi dosla do izrazaja ljepota povijesne jezgre Osijeka.
Osigurati parkinge na obodu Tvrde kako bi ugostiteljstvo kao vrlo bitna
grana u Tvrdi mogla funkcionirati vikendom. Broj stanara u Tvdi je rela-
tivno mali, ako Zelimo nove stanovnike u Tvrdi koji ¢e obnavljati stare
zgrade moramo im osigurati optimalnu regulaciju prometa.”

Zakljucak istrazivanja:

Svi sugovornici su bili izrazito kriticni prema zapusStenosti prostora,

nesigurnosti pjesaka, neuredenim kolnicima i neprohodnosti ulica

zbog parkiranih automobila koji sada dominiraju ¢itavim prostorom

Tvrde. U tom kontekstu sugovornici su naglasili kako je nuzno podu-

zeti sljedece mjere:

e povecati sigurnost pjesaka i ranjivih skupina (odvajanjem i jasnim
oznacdavanjem pjesackog dijela kolnika i strogim reguliranjem ili
¢ak potpunim ukidanjem automobilskog prometa);

e omoguditi sigurne tokove biciklistickog prometa;

e znacajno smanjiti (na nuzne funkcije npr. interventnih, protokolar-
nih, dostavnih vozilai gostiju hotela) automobilski promet i strogo
regulirati promet u mirovanju.

Tvrda bi trebala prema provedenom socioloskom istraZzivanju biti
oslobodena parkiranih automobila, sigurna za igru, druzenje i zabavu
te svakodnevno pjeSacko i biciklisticko koristenje prostora, razgleda-
vanje i uzivanje u kulturno-povijesnom ambijentu te edukaciju.
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ANKETNI LIST ZA GRADANE

., STUDIA PROMETA
/.| UMIROVANIU U
" OSIECKOI) TVRBI

12. Koji je Vama osobno najveéi problem prometa na podruéju Tvrde?

PROMET - prijedlozi za unaprjedenje prometa na podrucju Tvrde

13. U kojoj se mjeri slaZete sa sljede¢im tvrdnjama o prometu u prostoru Tvrde?
a. Prostor Tvrde prometno treba ostati isti kakav je sada.
Nimalo Djelomi¢no Izrazito

b. Prostor Tvrde treba biti prometna zona, ali s ograni¢enjima za automobilski promet i
promet u mirovanju (parkirani automobili).

Nimalo Djelomi¢no Izrazito
c. Prostor Tvrde treba biti ijenjen biciklistickom i pjesack prometu.
Nimalo Djelomi¢no Izrazito

d. Prostor Tvrde treba biti iskljuivo pjesacka zona.

Nimalo Djelomi¢no Izrazito
14. U kojoj se mjeri slaZete sa svakim od navedenih prometnih rjesenja za Tvrdu?

a. Kolni promet i parkiranje u Tvrdi ostaju nepromijenjeni (isti kao danas).
Nimalo Djelomiéno Izrazito

b. Kolni promet ostaje nepromijenjen, ali se uvodi naplata parkiranja.
Nimalo Djelomiéno Izrazito

c. Kolni promet ostaje nepromijenjen, ali se smanjuje broj parkirnih mjesta i uvodi naplata.
Nimalo Djelomi¢no Izrazito

d. Kolni promet se zabranjuje vikendom, a parkiranje je dozvoljeno.
Nimalo Djelomi¢no Izrazito

e. Kolni promet je dozvoljen samo za stanovnike Tvrde, dostavu, ceremonijalna i
interventna vozila.

Nimalo Djelomi¢no Izrazito
f.  Prostor Tvrde se u potpunosti pretvara u pje3atku zonu (bez kolnog prometa).

Nimalo Djelomi¢no Izrazito

Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi
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STUDIJA PROMETA U MIROVANJU U OSJECKOJ TVRDI
Upitnik za gradane

Informirani pristanak sudionika

Anketni upitnik se provodi pisanim ili usmenim putem (ovisno o epidemioloskim uvjetima i moguénosti
provedbe) u skladu sa svim eti¢kim principima struke i zastitom povjerljivosti podataka te anonimnosti
sudionika, a provodi se iskljucivo u svrhu izrade Studije prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi. Sudjelovanje
u anketi je u potpunosti dobrovoljno, moze se prekinuti u bilo kojem trenutku, a sudionici nisu duzni
odgovoriti na pitanja ukoliko ne Zele. Svi sudionici trebaju biti punoljetne osobe. Anketa traje otprilike 20
minuta.

Ispunjavanjem anketnog upitnika sudionici pristaju na navedene uvjete.

Zahvaljujemo na suradnji i odvojenom vremenu!

U prvom dijelu biljeZe se osnovni socio-demografski podaci. Potrebno je zaokruziti odgovarajuéi odgovor
ili ga dopisati. U drugom dijelu slijede pitanja o prometu.

SOCIODEMOGRAFSKI PODACI

Vasa dob: Mlada (18-34) Srednja (35-64) Starija (65+)
Spol: M z
Mijesto stanovanja: Tvrda Izvan Tvrde

Gradska etvrt /Mjesni odbor

Vas radni status: Zaposlen/a Nezaposlen/a Umirovljenik/ca Student/ica

Vase radno mjesto nalazi se:

Unutar Tvrde U neposrednoj U drugim
blizini Tvrde dijelovima grada
Radna djelatnost:

a. UsluZna, koja?
b. Edukacijska
c
d

Administrativna
Nesto drugo, 3to?

Posjedujete li automobil? Da Ne

U nastavku su 4 slike kao primjeri odredenih prometnih situacija u prostoru Tvrde. Pitanja koja slijede
odnose se na promet u Tvrdi, ne samo na specifiéne lokacije prikazane na fotografijama.

Slika. 1. Slika. 2.

15. Koja slika prema Vasem
(zaokruziti 1 odgovor)

bolje p! rjeSenje u Tvrdi?
Slika.1 Slika.2

15.1. Zasto? (molimo obrazloZite svoj odgovor)

16. U kolikoj se mjeri slaZete s navedenim tvrdnjama o Slici.1.?
a. Nema dovoljno sigurnog prostora za pjesake.

Nimalo Djelomi¢no |zrazito
b. Automobilski promet dominira prostorom naustrb svih ostalih oblika prometa
(pjesacki, biciklisticki i dr.).
Nimalo Djelomi¢no |zrazito
c.  Parkirani automobili zauzimaju previse prostora.
Nimalo Djelomi¢no Izrazito

d. Nedostaje mogucnost sigurnog istovremenog koristenja prostora za razli¢ite vrste
prometa (pjesacki, biciklisticki, automobilski).

Nimalo Djelomi¢no Izrazito

PROMET - generalno stanje

1. Kako procjenjujete aktualno stanje prometa u Tvrdi?

Lo3e Osrednje Dobro

2. Zasto? (molimo obrazloZite svoj odgovor)

3. Kako procjenjujete sigurnost prometa u Tvrdi za svaku od navedenih kategorija:

a. pjesaci

Lo3e Osrednje Dobro
b. biciklisti

Lo3e Osrednje Dobro
c. automobili

Lo3e Osrednje Dobro

4. Za koji aspekt prometa smatrate da je nuzno pronaéi kvalitetnije rjeSenje? (1 odgovor)
a. Promet u mirovanju (parkirani automobili)
b. Promet u kretanju

c. Oba navedena aspekta

5. U kojoj mjeri trenutna organiz:

ija prometa u kretanju i mirovanju ugrozava najranjivije
skupine sudionika u prometu (djecu, pjeSake, osobe s invaliditetom ili teSko¢ama u kretanju i
druge) na podruéju Tvrde?

Nimalo Djelomi¢no |zrazito

PROMET - osobno iskustvo

6. Kojim se Vi osobno natinom prijevoza koristite svakodnevno (ili najéesce)? (1 odgovor)
a. Javni prijevoz
b. Bicikl
c. Automobil
d. Ne koristim prijevoz nego pjesacim

17. Navedite $to Vam se osobno &ini adekvatnim poboljsanjem prometne situacije u Tvrdi na
Slici.2.

Primjer 2: Ulica Kamila Firingera

T

o

Slika. 3. Slika. 4.

18. Navedite na primjeru Slike 3. $to Vi osobno smatrate da bi trebalo zadrZati od trenutne
prometne situacije u Tvrdi.

19. U kolikoj se mjeri slaete s navedenim tvrdnjama o Slici.3.?
a. Nema dovoljno prostora izmedu kuca i parkiranih automobila.

Nimalo Djelomi¢no Izrazito

b. Nedostaje parkiraliste za bicikle.
Nimalo Djelomi¢no Izrazito

c. Nedostaje pravilno ureden i oznacen prostor za parkiranje automobila.
Nimalo Djelomi¢no Izrazito

d. Nedostaje uredeno poplocanje kako bi pjesaci i biciklisti mogli sigurnije i ugodnije
koristiti prostor.

Nimalo Djelomicno Izrazito

7. Zasto koristite navedeni nacin prijevoza?

8. Kojim prijevoznim sredstvom najée3ée dolazite na podruéje Tvrde? (1 odgovor)
a. Javni prijevoz
b. Bicikl
c. Automobil
d. Ne koristim prijevoz nego pje3acim

9. Zasto dolazite na podruéje Tvrde na prethodno navedeni nagin?

10. Koliko Eesto dolazite na podruéje Tvrde? (1 odgovor)
a. Svakodnevno

Radnim danom

Vikendom

Ponekad (jednom mjesecno ili rjede)

Vrlo rijetko (nekoliko puta godisnje)

Nikada

o a0 o

11. Koja je osnovna svrha Vaseg dolaska na podruéje Tvrde? (1 odgovor)
a. Posao

b. Rekreacija

c. Zabava

d. Edukacija

e. Nesto drugo, $to?

20. Koji je Vama osobno najveéi problem vidljiv na Slici.3.? (molimo obrazloZite svoj odgovor)

21. Na primjeru Slike 4. opisite 3to Vi osobno smatrate da predstavlja najvaznije pobolj3anje u
organizaciji svakodnevnog prometu u Tvrdi.

22. Imate li jo3 neki komentar ili sugestiju?

ZAHVALIUJEMO NA SURADNIJI | ODVOJENOM VREMENU!
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Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi

6.1. IDEJNI KONCEPT RAZVOJA SUSTAVA PARKIRANJA

SL. 73 — Primjer iscrtavanja granica parkiralisnih mjesta; Bern (izvor: maps.google.com)

Unatoc dobroj povezanosti osjecke Tvrde sustavom javnog gradskog pri-
jevoza putnika kao i pjeSackom i biciklistickom infrastrukturom, znaca-
jan udio korisnika na podrudje Tvrde dolazi osobnim vozilom. Konkretno,
u karakteristi¢cnom radnom danu kroz podrucje Tvrde prode viSe od 3
tisuce osobnih vozila, najvise ujutro izmedu 7:00 i 8:00 sati, pri ¢emu se
svakog sata u prosjeku izmijeni visSe od 400 vozila. S druge strane, prema
podacima GPP-a Osijek, evidencija putnika pokazuje da se na stajalistu
Tvrda evidentira u prosjeku nesto viSe od 400 putnika, korisnika javnog
prijevoza!

Ovako veliki nesrazmjer izmedu broja korisnika koji koriste javni grad-
ski prijevoz putnika i broja korisnika koji osobnim vozilima svakodnevno
dolaze na podrudje Tvrde izravna je posljedica vazece regulacije prometa
na podrucju osjecke Tvrde, koja dopusta slobodan ulaz osobnim vozi-
lima, a vozila je moguce potpuno besplatno parkirati na plo¢nicima u
svim ulicama koje nisu dio postojece pjeSacke zone.

Reguliranjem prometa u mirovanju, odnosno propisnim i smislenim
oznacavanjem parkiraliSnih mjesta, moguce je osigurati prostor za pro-
met pjeSaka. Nadalje, uvodenjem naplate na uredenim parkiraliSnim
mjestima, odnosno prosirenjem postojeceg sustava naplate na podrucje
Tvrde, moguce je u odredenoj mjeri smanijiti priljev osobnih vozila na
podrucje Tvrde.

S obzirom na to da parkiraliSna mjesta na ulicama uglavnom oduzimaju
prostor ostalim sudionicima u prometu, u prvom redu prometu pjesaka,
potrebno je, uzimajudi u obzir smjernice uredenja partera javnih povr-
Sina definiranih “Urbanisticko - konzervatorskom studijom partera jav-
nih prostora osjecke Tvrde s prijedlogom konzervatorskih smjernica”
i sukladno Pravilniku o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na
cestama, obiljeZiti mjesta za parkiranje vozila na nacin da se omogudi
nesmetano i udobno kretanje vozila i osoba, s posebnim naglaskom na
osobe s ograni¢enom mogucnoscu kretanja.
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Tablica 2: Nacin obiljezavanja mjesta za parkiranje prema Pravilniku

6.1. IDEJNI KONCEPT RAZVOJA SUSTAVA PARKIRANJA

Oznaka

Oblik i boja

A

Svrha oznake

Dozvoljene varijante za izvodenje i oznaka varijante

Dodatni zahtjevi za izvodenje

Posebni uvjeti za izvodenje

H56

SluZi za obiljezavanje mjesta za parkiranje iskljucivo taxi
vozila ili vozila ,,shuttle* prijevoza.

H56-1

Oznaka se izvodi u kombinaciji sa stalnim prometnim
znakom ,,parkiraliste* (C39) i dopunskom plo¢om E12.

H62

| [anl |

===

Motocikala, mopeda i bicikala

SluzZe za obiljezavanje prostora za parkiranje motocikla i
mopeda (H62) te bicikala (H62-1).

H62-1

Parkiraline povrsine namijenjene za bicikle trebaju biti
opremljene odgovaraju¢im napravama za parkiranje
bicikala. Oznake se mogu izvoditi samostalno.

Oznaka H62 izvodi se u kombinaciji sa stalnim prometnim
znakom ,,parkiraliste* (C39) uz dopunsku plo¢u E06-7, a
oznaka H62-1 stalnim prometnim znakom ,,parkiraliSte
(€39) uz dopunsku plo¢u E06-10.

H57

Sluzi za obiljeZzavanje mijesta za parkiranje iskljucivo
osobama s invaliditetom.

Tablica 3: Minimalne dimenzije mjesta za parkiranje prema

H57-1 H57-2

Dimenzije: 5000 x 2500 + min. 1500 mm (H57); 5000 x min.
6500 mm (H57-1); 9000 x 2500 mm (H57-2).

Oznaka se izvodi u kombinaciji sa stalnim prometnim
znakom ,,parkiraliste* (C39) i dopunskom plo¢om E11.

Hs58

Osoba koje prevoze djecu i koja zahtijevaju
koriStenje djecjih kolica

Sluzi za obiljeZzavanje mijesta za parkiranje iskljucivo
osobama koja prevoze djecu i koja zahtijevaju koristenje
djecjih kolica.

Oznaka se izvodi u kombinaciji sa stalnim prometnim
znakom ,,parkiraliste* (C39) i dopunskom plo¢om E12.

H59

e

Ll

Elektri¢na vozila

SluzZi za obiljeZzavanje mijesta rezerviranih iskljucivo za

punjenije elektri¢nih vozila.

H59-1 H59-2 H59-3

Oznake se izvode zelenom bojom (RAL 6018) s bijelim
piktogramom elektricnog vozila.

Oznake se izvode u kombinaciji sa stalnim prometnim
znakom ,,benzinska postaja““ (C42-3).

Hé60

!

Vozila dostave

Sluzi za obilieZzavanje mjesta namijenjenih vozilima
dostave.

Pravilniku
Vozilo Kut parkiranja Duzina p;.:rkirali§nog Sirina pa.rkirali§nog S.iril?? prilaz?
mjesta mjesta parkiraliSnom mjestu
uzduzno 5,50 m 2,20m 3,50 m
30° 4,30m 2,30m 2,80m
Osobno vozilo 45° 5,00 m 2,50m 3,00m
60° 5,30m 2,50m 4,70 m
poprecno 5,00 m 2,50m 5,40 m
uzduzno 16,00 m 3,00m 4,50m
Aitobis 45: 12,00 m 4,00m 7,00m
60 13,00 m 4,00 m 10,00 m
poprecno 12,00 m 4,00 m 14,50* m/ 9,50** m
uzduzno 18,00 m 3,00m 4,50 m
Teretno vozilo 45: 17,00m 350m 700m
60 18,00 m 3,50m 10,00 m
poprecno 16,00 m 3,50m 14,50* m/9,50** m
uzduzno 2,00m 1,00 m -
Motocikl 45: n8om room
60 1,80 m 1,00 m
popre¢no 2,00m 1,00
uzduzno 2,00m 0,50 m
Bicikl 45: 1,80m 0,50 m
60 1,80 m 0,50 m
popre¢no - -
b Parkiranje hodom naprijed
wk Parkiranje hodom unazad

Tablica 4: Nacin obiljezavanja trake za parkiranje prema
Pravilniku

Oznaka

oblik i boja

Svrha oznake

Dozvoljene varijante za izvodenje i oznaka varijante

Dodatni zahtjevi za izvodenje

Posebni uvjeti za izvodenje

H61

!

B

Vozila

SluZe za obiljezavanije prostora za parkiranje vozila koje u
odnosu na rub kolnika moZe biti uzduzno (H61), okomito
(H611) i koso (H61-2).

H61-1 H61-2

Ispred parkiraliSnih mjesta izvodi se kratka isprekidana
crta za sigurnosno razdvajanje od kolnika.

Oznaka se izvode u kombinaciji sa stalnim prometnim
znakom ,,parkiralidte“ (C39) uz koji se moze dodati
odgovarajuca dopunska ploca.

Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi

Ho3

Razdjelna

Dijeli kolni¢cku povrsinu na prometne trake prema
smjerovima kretanja te njihovoj namjeni (vozila javnog
prijevoza putnika (Ho3-1 i Ho3-2), biciklisti¢ke trake (Ho3-
3) te trake za parkiranje (H03-4)).

Ho3-3 Ho3-4

Nacin oznacavanja crta/praznina/crta: 1/1/1m, 3/3/3 m, 5/5/5
m, 3/6/3 m, 5/10/5 mi 6/12/6 m.

Duljina praznine izmedu crte u odnosu na duljinu crte
treba biti dvostruka izvan naseljenih podru¢ja, odnosno
jednaka u naseljenim podrucjima.

NACIN OBILJEZAVANJA MJESTA ZA
PARKIRANJE PREMA PRAVILNIKU

Prema vazecem Pravilniku o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi
na cestama (NN 92/2019) mjesta za parkiranje potrebno je oznaciti pro-
metnim znakom C39 i odgovaraju¢im oznakama na kolniku. Na znaku
C39ili na dopunskoj ploci moze se odgovaraju¢im simbolimaiili natpisima
oznaditi nacin parkiranja, smjer u kojem se nalazi parkiraliste, udaljenost
u metrima do parkiraliSta, kategorije vozila kojima je parkiraliSte namije-
njeno, naplata parkiranja, a i moguce vremensko ogranic¢enje parkiranja
(€39-2).

El0-1 E10-2 E10-3 El0-4
E10-5 E10-6 E10-7 E10-8

SL. 74 — Prometni znakovi za oznacavanje parkiraliSnih mjesta, prometni znak C39 i
pripadajuce dopunske ploce

Oznake za obiljeZavanje mjesta za parkiranje na kolniku izvode se u bije-
loj boji, osim mjesta za osobe s invaliditetom i mjesta rezerviranih za
posebna vozila koja se izvode u Zutoj boji te mjesta s naplatom parkira-
liSta koja se mogu izvesti u plavoj boji. Nacin obiljezavanja parkiralisnih
mjesta prikazan je u tablici 2.

Ovisno o odnosu prostora za parkiranje vozila na rub kolnika, dimenzije
mjesta za parkiranje prikazane su u tablici 3.

Alternativno, prema istom Pravilniku moguce je umjesto iscrtavanja
mjesta za parkiranje za pojedino vozilo iscrtati razdjelnu isprekidanu
uzduznu crtu Ho3-4, dimenzije crta/praznina/crta: 1/1/1 m, koja dijeli kol-
nicku povrsinu na prometni trak i trak za parkiranje (vidi tablicu 4).

Obiljezavanjem traka za parkiranje, gdje se ne iscrtavaju linije izmedu
pojedinih mjesta za parkiranje, u odnosu na obiljeZavanje mjesta za par-
kiranje moguce je u odredenoj mjeri smanjiti vizualno zagadenje pro-
stora. Ovakav princip obiljezavanja pronalazi sve vecu primjenu u sre-
distima gradova, osobito u povijesnim jezgrama gdje je vizualan kriterij
presudan u odabiru optimalnog nacina obiljezavanja mjesta za parkira-
nje. Osim toga, obiljeZzavanjem traka za parkiranje postiZze se znacajna
uSteda u potrosnji boje koja moZe iznositi i viSe od 25% u odnosu na obi-
ljeZavanje mjesta za parkiranje. Nedostatak ovakvog obiljeZzavanja jest
$to mjesta za parkiranje nisu jednoznac¢no odredena, $to kona¢no moze
rezultirati smanjenjem kapaciteta parkiraliSta.
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SL. 75 — Primjer obiljeZavanja parkiraliSnih mjesta metalnim oznakama: Dutch Quarter, Benkertstrafle,
Potsdam (izvor: https://underagreysky.com/2015/02/03/the-dutch-quarter-potsdam/)

SL. 76 — Primjer metalnih klinova za obiljeZavanje mjesta ili traka za parkiranje (izvor: https://www.
externalworksindex.co.uk/entry/110382/Sportsmark-Group/Pedestrian-studs/)

ALTERNATIVNI NACINI OBILJEZAVANJA
MJESTA ZA PARKIRANJE U POVIJESNIM
JEZGRAMA

Glavna prednost obiljeZzavanja mjesta za parkiranje na kolniku bojom
sukladno Pravilniku o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na
cestama je jednostavnost obiljezavanja parkiralisnih mjesta kao i mogu¢-
nost naknadne prenamjene ili eventualnog ukidanja istih, Sto se postize
jednostavnim skidanjem boje s kolnika.

No, zbog povijesnog znacaja osjecke Tvrde postavlja se pitanje je li
moguce i na koji nacin smanijiti, odnosno potpuno neutralizirati vizualno
zagadenje prostora od obiljeZavanja parkiraliSnih mjesta. Praksa u povi-
jesnim jezgrama usporedivim s osjeckom Tvrdom pokazuje da postoje
alternativna, no isto tako s prometnog aspekta prihvatljivija rjeSenja obi-
ljezavanja mjesta ili traka za parkiranje na kolniku.

Jedan od uobicajenih nacina je obiljezavanje mjesta ili traka za parkiranje
oznakama izradenim od metala pri¢vrs¢enim za kolnu povrsinu. Oznake
mogu biti izradene od raznih materijala kao $to su inox, aluminij, mesing
ili sl., pri ¢emu treba paziti da su oznake jasno vidljive i otporne na trose-
nje uslijed vanjskih utjecaja (prolazak vozila, atmosferilije, soli,...).

Ovakvim nacdinom obiljezavanja mjesta ili traka za parkiranje postize se
Cistoca prostora, a oznake je vrlo lako postaviti na postojece arhitekton-
sko rjesSenje poplocenja kolne povrsSine i plocnika te, ukoliko se ukaze
potreba, vrlo ih je lako premjestiti ili potpuno ukloniti.

Potpunu &isto¢u prostora, u smislu obiljezavanja mjesta ili traka za par-
kiranje, moguce je postici integriranjem parkiraliSnih oznaka u poploce-
nje, odnosno arhitektonskim rjeSenjem poplocenja na nacin da su mjesta
ili traka za parkiranje obiljeZene elementima poplocenja u drugoj boji ili
drugim uzorkom slaganja istih. Integriranje parkiraliSnih oznaka u poplo-
¢enje, za razliku od prethodno navedenih rjesenja iscrtavanja bojom ili
metalnim oznakama, predstavlja ,,trajno“ rjeSenje koje u slucaju pro-
mjene namjene povrsine zahtjeva izradu novog arhitektonskog rjesSenja
poplocenja.
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SL. 77 — Primjer oznacdavanja naplate parkiranja na parkiralistu otvorenog tipa u

gradu Osijeku

T gl

SL. 78 — Primjer ulaznih rampi na parkiraliStu zatvorenog tipa

SL. 79 — Primjer prometnih stupi¢a na parkiralistu zatvorenog tipa
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SUSTAVI NAPLATE PARKIRANJA

Uslugu odrzavanja i naplate parkiranja osobnih vozila na podrudju Grada
Osijeka sukladno koncesijskom ugovoru u trajanju od 10 godina provodi
trgovacko drustvo Elektromodul d.o.o. iz Osijeka. Podrudje naplate par-
kiranja proteze se od rijeke Drave na sjeveru do Zeljeznicke pruge na jugu
te od Dubrovacke ulice na zapadu do Trpimirove ulice na istoku Grada
Osijeka. Naplata se provodi na gotovo 3400 uredenih i oznacenih par-
kiraliSnih mjesta, podijeljenih u 3 zone naplate, radnim danom od 7:00
do 20:00 sati i subotom od 7:00 do 15:00 sati. Naplata parkiranja vrsi se
pomocu parkirnih automata, kupnjom satne, viSesatne i dnevne parkirne
karte na kioscima Tiska, mobitelom putem SMS poruka i mobilnom apli-
kacijom PayDo.

Postojedi sustav naplate parkiranja na podrucju Grada Osijeka moguce
je proSiriti na podrucje Tvrde na nacin da se definiraju kao parkiralista
otvorenog tipa, Sto je trenutna situacija u Gradu Osijeku, ili parkiralista
zatvorenog tipa.

ParkiraliSta otvorenog tipa karakterizira naplata parkiranja pomocu
naplatnih automata i mobitelom (SMS poruka ili mobilna aplikacija) uz
kontrolu naplate parkiranja od strane za to ovlastene osobe, odnosno
kontrolora parkiralista. Naplata parkiranja na parkiraliStima otvorenog
tipa vrsi se unaprijed za vrijeme koje ¢e auto biti parkiran na odredenom
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parkiraliStu Sto dodatno omogucuje uvodenje vremenski ograni¢enog
parkiranja.

ParkiraliSta zatvorenog tipa karakterizira naplata parkiranja na naplat-
nim mjestima za vrijeme provedeno na parkiraliStu, od strane za to ovla-
Stene osobe, odnosno blagajnika, prilikom ili neposredno prije odlaska
s parkiraliSta. Zatvoreni tip naplate parkiranja podrazumijeva izgradnju
naplatnih kudica, odnosno podiznih stupova (u gradskim jezgrama i na
trgovima s ograni¢enim prometovanjem vozila te pjeSackim zonama
i rezidencijalnim cetvrtima). Naplatu je mogude, osim klasicne naplate
kod blagajnika, obaviti i na automatskim blagajnama, putem SMS poruka
ili mobilnih aplikacija te pretplatnih kartica.

Sustav naplate parkiraliSta zatvorenog tipa moguce je nadograditi susta-
vom kontrole prolaza prepoznavanjem registarskih tablica vozila, odno-
sno otvaranjem ulazne rampe s pozivom s mobilnog telefona uz pre-
poznavanje telefonskog broja. Isti omogucuje detekciju vozila koristedi
sustav automatskog prepoznavanja automobilskih tablica te svoju pri-
mjenu nalazi u sustavima za nadzor i kontrolu prolaza, naplatu parkiranja
na parkiraliStima, u garazama, autokampovima, prevencijama od krade,
naplati cestarine/mostarine/tunelarine...
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SL. 80 — Parkirne zone na podru¢ju Grada Osijeka (izvor: https://app.paydo.hr/odabir_karte/osijek/)
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ZBIRNI PRIKAZ 4 ETAPE

Etapa Varijanta 1 Varijanta 2 S ciljem povecdanja udjela putovanja ekoloski prihvatljivim sredstvima pri-
jevoza, kao i reguliranja prometa u mirovanju na podrudju osjecke Tvrde,
uz istovremeno uvazavanje smjernica uredenja partera javnih povrsina
podrudja osjecke Tvrde, definiranih “Urbanisti¢ko - konzervatorskom
studijom partera javnih prostora osjecke Tvrde s prijedlogom konzerva-
torskih smjernica” iz 2016. godine, kao i tehnickog rjeSenja iz glavnog
projekta Rekonstrukcije infrastrukture u Tvrdi u Osijeku iz 2018. godine
(967/18-A0T), predloZene su 4 etape organizacije prometa na podrucju
osjecke Tvrde kako slijedi:

Etapal

Prije uredenja
infrastrukture
- odmah

e ETAPAI - odnosise narazdoblje rekonstrukcije infrastrukture Tvrde;
obiljezavanje mjesta za parkiranje uskladeno s planomizvedberadova
u pojedinim dijelovima Tvrde (2020.-2023.), te uvodenje sustava
Etapall jednosmijerna sredidnja” " 4 dva odvojena prometna-; g naplate na istima ukoliko se dokaze isplativost cijelog postupka;
prometnica =

e ETAPA Il - poplocenje Tvrde prema projektu; naplata parkiranja u

Uvjetno parking uz
juznom dijelu Tvrde i u Franjevackoj ulici;

Dravu (+60)

e ETAPA Ill - izgradena garaza Hornwerk; parkiraliSna mjesta pod
naplatom samo u Franjevackoj ulici;

e ETAPAIV -zabrana prometai parkiranja motornih vozila na podrucju
Tvrde.

Pri izradi etapnih rjeSenja fokus je stavljen u prvom redu na moguénost
prosSirenje postojece pjeSacke zone, te potom na definiranje poloZaja
biciklistickih parkiraliSta i mjesta za parkiranje motornih vozila.

Etapa Il
Samo mali broj

parkinga u
Franjevackoj ulici

Etapa IV

Zabrana parkiranja
motornih vozila
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plan realizacije 2021.

Studija prometa u mirovanju u osjeckoj Tvrdi

E plan realizacije 2022. D zadnja etapa realizacije

PLAN REALIZACIJE INFRASTRUKTURE | HODNIH PLOHA

S obzirom na dinjenicu da je rekonstrukcija infrastrukture te poplocenja
ulica i pjesackih povrsina u isto¢nom dijelu Tvrde u tijeku (2020/2021.) i
da e prema planu realizacije do kraja 2021. godine ista zahvatiti cijelu
istocnu polovicu Tvrde, provedba Etape | smatra se neracionalnim u tom
dijelu Tvrde. Prema planu etapnosti izvedbe radovi u zapadnom dijelu
Tvrde predvideni su za 2022. godinu. Stoga, ukoliko se potvrdi ekonom-
ska isplativost ostaje mogucnost provodenja obiljezavanja mjesta za
parkiranje i prometne signalizacije, kao i uvodenja naplate, u zapadnom
dijelu Tvrde, za vremensko razdoblje od samo jedne godine.

Upravo ova planirana etapna realizacija rekonstrukcije infrastrukture te
poplocenja ulica i pjesackih povrsina Tvrde omogucuje provjeru kontroli-
ranog (maksimalno reduciranog) parkiranja u onim dijelovima Tvrde koji
su dovrseni. To iskustvo moze pomoci oko donosenja konacnih odluka.
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ETAPA I

PjeSacka zona uspostavljena oko Trga Svetog Trojstva prosirena je na dio
ulica Franje Kuhaca do ulice Danice Pinterovi¢, te na dio ulice ulice Kamila
Firingera od ulice Danice Pinterovic do ulice Rudera Boskovica.

Preostala ulicna mreza nalazi se unutar zone ogranicenja brzine voznje
od 30 km/h. Glavnhu dvosmjernu prometnicu koja prolazi kroz podrucje
Tvrde ¢ine dio ulice Franje Kuhaca od Europske avenije do ulice Danice
Pinterovic¢ u zapadnom dijelu Tvrde, dio Franjevacke ulice od ulice Josipa
Bosendorfera do ulice Franje Kuhaca, dio ulice Franje Kuhaca od Franje-
vacke ulice do ulice kneza Trpimira u isto¢nom dijelu Tvrde, te spojna
ulica preko Trga Jurja Krizanica i Trga Svetog Trojstva. Ulice Danice Pin-
terovi¢ i Kamila Firingera, u zapadnom dijelu Tvrde, te dio ulice Franje
Kuhada, ulica Rudera Boskovica i dio ulice Kamila Firingera u isto¢nom
dijelu Tvrde postaju jednosmjerne ulice.

ETAPAIII

Preduvjet za provedbu Il. etape je realizacija poplocenja ulica i pjesSac-
kih povrsina na cijelom podrucju osjecke Tvrde prema glavnom projektu
rekonstrukcije infrastrukture. Nadalje, s obzirom da se na kolnim povr-
Sinama predvida odvijanje prometa motornih vozila, s naglaskom na
dostavna vozila, priizvodenju oplocenja kolnih povrsina i pjesackih povr-
Sina potrebno je sve reske ispuniti s visokoelasti¢cnim mortom za popu-
njavanje fuga uzimajudi u obzir postignuti stupanj zbijenosti slojeva kol-
nicke konstrukcije uz uvjet dokazivanja morta za ocekivano prometno
opterecenje.

Nova regulacija prometa predvida zatvaranje priklju¢ka ulice Franje
Kuhaca na ulicu kneza Trpimira, dok ulogu glavnog priklju¢ka Tvrde na
gradsku mrezu preuzima Franjevacka ulica. Osnovnu cestovnu promet-
nicu koja prolazi kroz podrug¢je Tvrde Cine dio ulice Franje Kuhaca od
Europske avenije do ulice Danice Pinterovi¢ u zapadnom dijelu Tvrde,
dio Franjevacke ulice od ulice Josipa Bosendorfera do Europske avenije
u isto¢nom dijelu Tvrde, te spojna ulica preko Trga Jurja Krizanic¢a i Trga
Svetog Trojstva.

PjeSac¢ka zona na Trgu Vatroslava Lisinskog prosirena je na susjedne ulice
i to na cijelu ulicu Matije Petra Katancica te na sjeverne dijelove Franje-
vacke i Fakultetske ulice. Nova pjeSacka zona uspostavljena je na dijelu
Trga Jurja Krizanic¢a, na mjestu porusene Kasim-pasine dZzamije i turbeta,
ispred procelja Crkve Sv. Mihaela.

Novom regulacijom prometa u mirovanju na podrucju Tvrde obiljezeno
je 180 mjesta za parkiranje osobnih vozila. Na oznacenim parkiraliSnim
mjestima uvedena je naplata parkiranja, otvorenog ili zatvorenog tipa.
Zbog prostornih ogranicenja mjesta za parkiranje, uglavhom uzduZna,
moguce je obiljeziti uglavhom s jedne strane kolnika, i to u ulici Kamila
Firingera, ulici Damice Pinterovi¢, ulici Rudera Boskovica i ulici Josipa
Bosendorfera. Dio parkiraliSnih mjesta sa svrhom ceremonijalnog par-
kinga predviden je ispred Gradskog poglavarstva u ulici Franje Kuhada te
uz Rektorat u ulici Josipa Bosendorfera.

Konacno, parkiraliSta za bicikle tipa ,,klamerica“ postavljena su na osam
lokacija uz institucije i obrazovne ustanove.

Alternativno, 2. varijanta Il. etape predvida uvodenje cjelovite pjeSacke
zone izmedu Trga Svetog Trojstva, Trga Vatroslava Lisinskog i Trga
Juraja Krizani¢a. Uvodi se zabrana prometa motornih vozila osim za sta-
nare, interventna vozila i dostavu. Stvaraju se dva odvojena prometna
sustava, u zapadnom dijelu jednosmijerni sustav koji Cine ulica Franje
Kuhada - ulica Danice Pinterovi¢ — ulica Kamila Firingera, te u istocnom
dijelu mreza ulica oko glavne osi koju ¢ini Franjevacka ulica.

Novo poplocenje kao i prosirenje pjeSacke zone uvjetuju promjenu
nacina regulacije i obiljeZzavanja prometa u mirovanju na podrudju
osjecke Tvrde. Sukladno novim uvjetima moguce je obiljeZiti ukupno 110
mjesta za parkiranje osobnih vozila, odnosno 95 parkiraliSnih mjesta u
varijanti 2. Zbog prostornih ogranicenja mjesta za parkiranje, uglavhom
uzduzna, moguce je obiljeZiti uglavnom s jedne strane kolnika, i to u ulici
Kamila Firingera, ulici Damice Pinterovici ulici Rudera Boskovica. Dio par-
kiraliSnih mjesta sa svrhom ceremonijalnog parkinga predviden je ispred
Gradskog poglavarstva u ulici Franje Kuhaca te uz Rektorat u ulici Josipa
Bosendorfera.

Dodatno, na parkiraliStu uz Dravu, sjeverno od Isusovacke gimnazije
nalazi se 60 parkiraliSnih mjesta.
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ETAPA Il

Glavni preduvjet za provedbu ove etape je izgradnja Centra za posje-
titelje Tvrde i javne garaze Hornwerk smjesStenih u neposrednoj blizini
osjecke Tvrde. Organizacija prometnih tokova na podrudju osjecke Tvrde
izradena je sukladno Izmjenama i dopunama Urbanisti¢kog planu urede-
nja osjecke Tvrde iz 2019. godine.

Sukladno IiD UPU Tvrda, osnovnu cestovnu prometnicu koja prolazi kroz
podrucje Tvrde cine dio ulice Franje Kuhaca od Europske avenije do ulice
Danice Pinterovi¢ u zapadnom dijelu Tvrde, dio Franjevacke ulice od ulice
Josipa Bosendorfera do Europske avenije u isto¢nom dijelu Tvrde, te
spojna ulica preko Trga Jurja Krizani¢a i Trga Svetog Trojstva. Dodatno,
sjeverni dio Franjevacke ulice, od ulice Josipa Bosendorfera do Trga
Vatroslava Lisinskog, s okretnicom za vozila na Trgu Vatroslava Lisinskog
sastavni je dio ulicne mreze na kojoj je omoguéen promet motornim
vozilima. Preostala ulicna mreza na podrudju Tvrde postaje dio postojece
pjesacke zone uspostavljene oko Trga Svetog Trojstva i Trga Vatroslava
Lisinskog.

ETAPA IV

Posljednjom etapom predvida se proglasenje pjeSacke zone na cijelom
podrudju osjecke Tvrde. Uvodenjem pjeSacke zone zabranjuje se pro-
meta motornim vozilima svima osim stanarima, dostavi i interventnim
vozilima. Ulaz motornih vozila stanara, dostave i interventnih vozili na
podrucje Tvrdu reguliran je podiznim stupié¢ima.

Okosnicu prometa u mirovanju osjecke Tvrde Cini garaza Hornwerk s uku-
pno 334 parkiralisnih garaznih mjesta. Na samom podrudju Tvrde, ispred
Gradskog poglavarstva u ulici Franje Kuhaca te uz Rektorat u ulici Josipa
Bosendorfera, obiljeZzena su parkiraliSna mjesta sa svrhom ceremonijal-
nog parkiranja. Dodatni, promet u mirovanju zatvorenog tipa moguce je
organizirati unutar dvorista javnog karaktera. Pri tome brzinu kretanja
motornih vozila potrebno je ograniciti na brzinu kretanja pjesaka, odno-
sno na 5 km/h.

S obzirom da je na cijeloj povrsini novouredenog Trga Vatroslava Lisin-
skog zabranjen promet motornih, kao alternativno rjeSenje prometa, 2.
varijanta lll. etape, predvida prosirenje pjeSacke zone na dio Franjevacke
ulice, od ulice Josipa Bosendorfera do Trga Vatroslava Lisinskog.

Okosnicu prometa u mirovanju predstavlja javna garaze Hornwerk, s
ukupno 334 parkirnih mjesta od cega je 153 smjesteno na terenu te 181na
katu otvorene garaze, ¢ija je izgradnja predvidena neposredno uz Centra
za posjetitelje Tvrde. Na podrudju Tvrde promet u mirovanju organizi-
ran je cijelom duljinom Franjevacke ulice, od ulice Kamila Firingera do
Trga Vatroslava Lisinskog, u obliku uzduznih mjesta za parkiranje obo-
strano na kolnik. Ceremonijalna parkiraliSna mjesta predvidena su ispred
Gradskog poglavarstva u ulici Franje Kuhaca te uz Rektorat u ulici Josipa
Bosendorfera. Prema etapi Ill prometnog rjeSenja na podrudju osjecke
Tvrde preostaje 50 parkiraliSnih mjesta pod naplatom, odnosno 40 par-
kiraliSnih mjesta u slucaju proSirenja pjesacke zone na dio Franjevacke
ulice, od ulice Josipa Bosendorfera do Trga Vatroslava Lisinskog.
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ETAPA |
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FRANJEVACKA ULICA

TLOCRTNA SHEMA POPLOCENJA

S obzirom na to da se na kolnim povrSinama predvida odvijanje prometa motornih vozila, s naglaskom na
dostavna vozila, pri izvodenju oplocenja kolnih povrsina i pjeSackih povrsina potrebno je sve reske ispuniti s
visokoelasti¢nim mortom za popunjavanje fuga uzimajudi u obzir postignuti stupanj zbijenosti slojeva kolnicke
konstrukcije uz uvjet dokazivanja morta za oCekivano prometno opterecenje.
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6.2. PRIJEDLOG ETAPNOSTI | VARIJANTNA RJESENJA

ANALIZA PROMETA U MIROVANJU - SIRA
SITUACIJA

Prema konacnom rjesenju (predloZena IV: etapa) vise nije dozvoljeno
parkiranje na prostoru Tvrde osim parkiraliSta za ceremonijalne svrhe za
potrebe Gradskog poglavarstva ili Rektorata, postavlja se pitanje koje su
to posljedice na Siru situaciju vezano na promet u mirovanju? Ne treba
smetnuti s uma da danas radnim danom na podrucje Tvrde ude preko 3
tisuce vozila, a sve kao posljedica besplatnog parkiranja.

Uz pretpostavku je da ¢e se komunalnim uredenjem kolno-pjeSackih
povrsina unutar Tvrde velika vedina vozila prebaciti na kontaktnu zonu
Tvrde (pretezito juzno od Europske avenije) dodi ¢e do prometnog zagu-
Senja te zone i otpora stanovnika i korisnika javnih i poslovnih sadrzaja u
toj zoni. Kako su vec danas radnim danom najvecim dijelom parkiraliSne
povrsine zauzete, ta zona nije u mogucnosti primiti parkirana vozila iz
Tvrde. Do izgradnje otvorene garaze Hornwerk, jedini slobodni kapacitet
je viSeetazna garaza Eurodoma s 800 garaznih mjesta koja moze primiti
taj kapacitet. No upitne su navike gradana koji u principu izbjegavaju
garaze ako je ista cijena parkiranja na vanjskim parkiraliStima i u samoj

SL. 81 — Analiza prometa u mirovaniju - Sira situacija

garazi. No ova kategorija promisljanja spada u domenu upravljanja gra-
dom i potrebno ju je rijesiti u dijalogu predstavnika gradske uprave i
vlasnika garaze u Eurodomu vezano na rezime koriStenja garaze, cijene
parkiranja, mjesec¢ne i godisnje karte. Tek u tom slucaju se moze o tome
razmisljati kao prelaznom rjeSenju. Do izgradnje garaze uz Centra za
posjetitelje u prostoru Hornwerka, u prelaznom razdoblju za pretposta-
viti je da ¢e danasniji cca. 400 korisnika besplatnog parkiranja u Tvrdi nadi
rieSenje na razlicite nacine. Dio ¢e dolaziti javnim prijevozom na posao ili
obilazak Tvrde, a Sto je pozitivno da se sto vise koristi javni prijevoz, dio
¢e parkirati u kontaktnoj zoni i eventualno maniji dio u garazi Eurodoma,
a vedi dio korisnika traziti ¢e neka druga rjesenja kao Sto su bicikl ili kori-
Stenje dijeljenja vozila. U svakom slucaju pretvaranje Tvrde u pjesacku
zonu treba gledati i s aspekta poboljsanja javnog gradskog prijevoza i
podizanja njegove kvalitete, a Sto bi utjecalo na njegovo vece koristenje.

Nikako se garaZa Eurodoma i bududa garaza na prostoru Hornwerka ne
mogu usporedivati jer jedna predstavlja rjeSenje za Tvrdu i sastavni je
dio Centra za posjetitelje, a druga je dio trgovacko poslovnog kompleksa
koji nema nikakve relacije s Tvrdom. Ako se promatraju i udaljenosti od
Tvrde do te dvije garaze - udaljenost garaze Eurodoma od Tvrde od 450
m (zracne udaljenosti) je neprihvatljiva korisnicima i posjetiteljima Tvrde
u odnosu na udaljenost viSe no dvostruko kracu od 190 m (zraéne udalje-
nosti) od garaze u Hornwerku.

Zakljucak:

PolaziSte za rjeSavanje problema prometa u mirovanju nakon pre-
tvaranja Tvrde u pjeSacku zonu: zakonsko uporiSte rjeSavanja pred-
stavljaju Odredbe za provodenje UPU-a Tvrde iz kojih proizlazi da se
konacno rjeSenje prometa u mirovanju rjesava isklju¢ivo na prostoru
Hornwerka gradnjom javne garaze s 334 garazno-parkiraliSna mjesta
uz omogucavanje najkrace pjesacke komunikacije do isto¢nog ulaza
u Tvrdu. UPU-om Tvrde se ne sugeriraju nikakvi drugi modeli pa niti
stru¢no-dvojbeni projekt garaza u bastionskoj trasi unutar zasti¢enog
prostora perivoja Kralja Tomislava. 1z tog se razloga u ovoj Studij taj
projekt niti ne spominje. Garaza u Eurodomu predstavlja jedno od
mogucih prelaznih rjeSenja, ali obzirom na cijenu identi¢nu vanjskim
parkiralistima i relativno vecu udaljenost od Tvrde (zrac¢ne udaljenosti
450 m), nije za pretpostaviti da ¢e veci dio danasnjih korisnika kori-
stiti tu garazu. Stoga se sugerira cjelovitost projekta Tvrde s Centrom
za posjetitelje i garazom u prostoru Hornwerka (zrac¢ne udaljenosti
190 m).
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KOLNI PRISTUPI DO SADRZAJA VAN TVRDE

Ovom Prometnom studijom se Zeli potaknuti i rasprava o kolnom pri-
stupu dostave i interventnih vozila do sadrZaja van izgradenog dijela
danasnje povijesne jezgre Tvrde za slijedece sadrzaje:

e veslacki klub Iktus s klupskim prostorijama

e nogometni klub Elektra s klupskim prostorijama.

Problem postoji u prostoru i evidentan je desetlje¢ima. No, ova tema nije
niti spomenuta u UPU-u Tvrde, a sadrzaji egzistiraju u kontaktnoj zoni
unutar zasti¢enog prostora povijesnog perivoja Kralja Tomislava tj. spo-
menika parkovne arhitekture. Tim se sadrzajima danas pristupa iz Tvrde
preko nedavno uredenog pjeSackog Trga V. Lisinskog i ulice T. Smiciklasa
do parkiraliSta uz nogometni klub Elektra i do parkiraliSta uz Veslacki
klub Iktus.

U konacnici uredenja hodnih ploha, kada Tvrda u IV. etapi postaje cjelo-

vita pjeSacka zona nedopustivo je da vozila nekontrolirano prolaze kroz

pjeSacku zonu u svrhu prometa u mirovanju do navedenih sadrzaja.

Prijedlog je da se onemoguci bilo kakav pristup osim pjesackog, a u odre-

denim vremenskim intervalima dozvoli pristup za nuznu dostavu i inter-

ventna vozila, kao i potreban transport Camaca za natjecanja. Pjesacki

pristup do Veslackog kluba lktus je mogud je:

e od strane Tvrde

e sa zapadne strane od parkirali$ta preko Setalista kardinala Sepera
kroz povijesni perivoj Kralja Tomislava i

* sjuZne strane od stajalista javnog gradskog prijevoza (tramvaj).

Zakljucak:

Pristup do sadrzaja koji desetlje¢ima egzistiraju u kontaktnom pro-
storu Tvrde nije rijeSen UPU-om pa je pretpostavka da se planira nji-
hovo izmjeStanje prilikom rekonstrukcije kontaktne zone Tvrde, no
upitno je prijelazno razdoblje.

_ /] ) Pristup sadrzajima koji egzistiraju u kontaktnoj zoni Tvrde unutar

> i T~ ¥ e 1\ ' A e = _ P zasti¢enog prostora parkovne arhitekture treba omoguciti jedino pje-

P - qf e ¥ 4 i"‘f - - YF Sacki od parkiraliSta i stajaliSta tramvaja, a u odredenim vremenskim

P ':‘}‘ . k(Y o~ : intervalima za dostavna i interventna vozila preko uredene pjesacke

e . " e ;t U ) Ii_ ‘. . L A L _ . : zone Tvrde, pod istim uvjetima kao i za sve ostale sadrzaje u Tvrdi
- : R = o ™ : prema jedinstvenom rezimu koristenja.

L] 'l
f

SL. 82 — Kolni pristupi do sadrzaja van Tvrde (interventni pristup i dostava)
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Razmatranja su strukturirana po tematskim cjelinama istrazivanja i

vezana su na slijede¢ih 10 tema:

1. POLAZISTE

Za izradu studije osnovno polaziste su vazeci UPU Tvrde iz 2019.g i
GUP grada Osijeka, kao jedini zakonski prostorno-planski dokumenti
kojima se odreduju raspored sadrzaja i aktivnosti u prostoru zasti-
¢ene Tvrde u Osijeku.

Osjecka Tvrda nalazi se unutar Kulturno-povijesne cjeline grada Osi-
jeka, upisane u Registar zasticenih kulturnih dobara RH, u Listu zasti-
¢enih kulturnih dobara pod brojem Z-4341. Podrucje Tvrde nalazi se
unutar zasti¢ene arheoloske zone “Tvrda — Gornji grad”, upisane u
registar kulturnih dobara pod brojem Z-4445. Prema popisu zastice-
nih i preventivno zasti¢enih kulturnih dobara u Tvrdi je registrirano
14 zasti¢enih kulturnih dobara Zapadni dio nekadasnjeg bastionskog
sklopa sastavni je dio Perivoja kralja Tomislava koji je 1973. zasti¢en
kao spomenik prirode pod brojem Up/I° 43-1973 (NN 34/1965).

PolaziSte za rjeSavanje problema prometa u mirovanju nakon pretva-
ranja Tvrde u pjeSacku zonu: zakonsko uporiste rjeSavanja predstav-
ljaju Odredbe za provodenje UPU-a Tvrde iz 2019. iz kojih proizlazi da
se konacno rjeSenje prometa u mirovanju rjesava iskljucivo na pro-
storu Hornwerka gradnjom javne garaze uz omogucavanje najkrace
pjesacke komunikacije do isto¢nog ulaza u Tvrdu. UPU-om Tvrde se
ne sugeriraju nikakvi drugi modeli pa niti stru¢no-dvojbeni projekt
garaza u bastionskoj trasi unutar zasticenog prostora perivoja Kra-
lja Tomislava. Iz tog se razloga u ovoj Studiji prometa u mirovanju u
osjeckoj Tvrdi taj projekt niti ne razmatra.
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2. POSTOJECE STANJE

Danasnja situacija, Sto se prometa tice, u potpunosti je nezadovolja-
vajuda, prvenstveno obzirom na promet u mirovanju. U povijesnoj
jezgri bez kontrole vozila ostavljaju (na planiranim ili neplaniranim
povrsinama) ne samo oni koji Zive i rade u Tvrdi nego i svi oni koji rade
van Tvrde u kontaktnoj zoni jer je parking besplatan. Promet u miro-
vanju je samo manjim dijelom organiziran na kolnim plohama ulica u
Tvrdi, a vec¢im dijelom je nekontroliran i spontan. Tvrda je pretvorena
u prostor besplatnog parkiranja suprotno svakoj logici zastite spome-
nickog dobra. Javni promet, kao i biciklisticki nisu dovoljno iskoristeni.

3. BROJANJE PROMETA

Provedeno brojanje vozila u Tvrdi pokazuje slijedece:

Unutar 16 sati karakteristi¢nog radnog dana izbrojeno je sveukupno
3170 vozila koja ulaze, odnosno 2982 vozila koja izlaze s podrudja
Tvrde. Ocekivano, najzastupljenija su osobna vozila s udjelom od
91,9%, slijede bicikli s udjelom od 4,8%, laka teretna vozila s udjelom
od 2,4% te motocikli s udjelom od 0,9%. U podrucje Tvrde tijekom jed-
nog sata izmjenjuje se gotovo jednak broj vozila u prosjeku 200 vozila
ulazi, odnosno izlazi. Najvedi broj ulazaiizlaza uocen je ujutro izmedu
7:00 i 8:00 sati (656 vozila) i poslijepodne izmedu 15:00 i 16:00 sati
(564 vozila). Sva tri ulaza u Tvrdu podjednako su optereceni.

4. PLANSKA DOKUMENTACIJA

Master plan prometnog razvoja grada Osijeka i osjecko-baranjske
Zupanije 2016. Daje komentar na zatecenu situaciju i obzirom na mje-
rilo, nacelne ciljeve za promet.

GUP-om Osijeka je promet nesto detaljnije obraden za podrucje
Tvrde i kontaktnog prostora. U neposrednoj blizini Tvrde planirane
su dvije javne garaze — u zapadnom dijelu Perivoja kralja Tomislava
omedenom Setalistem kardinala Franje Sepera i na prostoru sred-
njoskolskog igraliSta juzno od Europske avenije.

5. UPU TVRDE 2019

UPU-om Tvrde iz 2019. godine nisu neki prometni problemi rijeSeni

tako da je to ostavljeno za rjeSavanje kroz provedbu UPU-a, a Sto

moze dovesti do razli¢itog tumacenja. Nije odreden cjeloviti pristup

sustavu prometa u mirovanju i iz tog razloga se je prislo izradi ove

Studije.

e UPU-om se nije priSlo rjeSavanju opskrbe i prometa u mirovanju
za veslacki klub Iktus i Nogometni klub Elektra

e predloZeno prometno rjesenje nije moguce izvesti okretiSte na
Trgu V. Lisinskog

e UPU-om nije rijeSen status velikog postojeceg parkiraliSta sje-
verno od Tvrde prema Dravi i njegov pristup preko uredene pje-
Sacke povrsine Trga Vatroslava Lisinskog

e UPU-om nije detaljnije rijeSeno pjesacki pristup i povezivanje
centra za posjetitelje i otvorene garaze u Hornwerku s prostorom
same Tvrde obzirom na jaku gradsku prometnicu Ulicu kneza Trpi-
mira koja tangira Tvrdu i vodi ka kolnom mostu za Baranju.
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6. SOCIOLOSKO ISTRAZIVANJE

Izrazito je bitan stav gradana vezan na promet u Tvrdi. KoriSteni su
dostupni podaci svih do sada provedenih anketa, ankete i rasprave
na Facebooku, napisi u dnevnom tisku, a posebno priredeni ,,anketni
upitnik za gradane“ ce pokazati trenutni stav gradana (anketa u
tijeku). Takoder je zasebno proveden i ,,strukturirani interview* s
predstavnicima karakteristicnih grupa korisnika (stanovnici Tvrde,
zaposlenici u Tvrdi, oni koji dolaze povremeno, umirovljenici, stu-
denti,...)

8. PROMET U MIROVANJU U POVIJESNIM
GRADSKIM SREDISTIMA - KOMPARATIVNI
PRIMJERI

Regulacija prometa i prometni rezimi uvelike mogu utjecati na kvali-
tetu koriStenja javnog prostora unutar povijesnih gradskih srediSta
Sto za posljedicu moZe imati i postizanje vede kvalitete Zivota samih
gradana. Gradovi koji su pod zastitom UNESCO-a ili se kandidiraju
za tu zastitu veliku paznja posvecuju upravo prometu, a bududi da
osjecka Tvrda ima predispozicije da se u budu¢nosti kandidira za
zastitu UNESCO-a, u zadnjim etapama realizacije prometnog plana
treba voditi ra¢una i o tom aspektu.

Od 6 primjera detaljno istrazivanih povijesnih gradova koji imaju
slicne prometne probleme kao i Tvrda uoceno je da niti jedan grad
nije u potpunosti izbacio promet iz grada. KoriSteni su razliCiti vre-
menski i prostorni modeli prometa u mirovanju. Cesto maniji broj
parkiraliSnih mjesta ogranicenih na kratko vremensko razdoblje uz
visoku cijenu koristenja ili vremenski modeli koji omogucavaju ulaz u
kontrolirani prostor samo stanovnicima i za dostavu, naravno uz pri-
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7. PROJEKT OTVORENE GARAZE HORNWERK

Planirana otvorena garaza za 334 garazno parkiraliSna mjesta zajedno
s prijemnim centrom za turiste Cini sastavni dio rjeSenja prometa u
mirovanju prostora Tvrde u buducnosti.

Projektom Otvorene garaze Hornwerk nije nacelno rijeSen Siri pro-
stor oko garaze s prijemnim centrom za turiste, kao ni glavni pjesacki
koridor koji vodi u Tvrdu, a prolazi ispod Ulice kneza Trpimira. Upravo
o lokaciji prolaza ispod te prometnice ovisiti ¢e i organizacija pjeSac-

stup interventnih vozila. Analizirani i usporedeni primjeri europskih
gradova pokazuju da je jedan od vaznijih preduvjeta za djelotvorniju
tranziciju na nove prometne modele upravo kvalitetan i dostupan
javni prijevoz, te je i prepoznata jasna veza izmedu veceg intenziteta
koriStenja i kvalitetnije socijalizacije korisnika unutar povijesnih grad-
skih sredista prilikom povecanja pjesackih povrsina i zona. Na teme-
lju stvarnih potreba potrebno je definirati kapacitete i modele orga-
nizacije prometa u mirovanju koji ¢e biti stru¢no opravdani i koji ¢e
zadovoljavati sve postavljene uvjete potencijalnih korisnika. 1z neko-
liko usporedenih primjera s potpuno razlicitim pristupima regulacije
i rezima prometa unutar povijesnih gradskih sredista moZzemo potvr-
diti da ako se usredotocimo na kvalitetu pjesackih povrsina i zona
i usmjerimo na prometne rezime poticaja (dobra organizacija, javni
prijevoz,...) umjesto prometnih rezima obveze, mozemo stvoriti pre-
duvjete za djelotvorniju tranziciju na nove prometne modele
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kih izlaza iz garaze, plato za okupljanje, kao i najkradi pjesacki put
do Tvrde dovoljne Sirine za organizirane turisticke grupe. Nikako se
garaza Eurodoma i bududa garaza na prostoru Hornwerka ne mogu
usporedivati jer jedna predstavlja rjeSenje za Tvrdu i sastavni je dio
Centra za posjetitelje (zra¢na udaljenost 190 m), a druga je dio trgo-
vacko poslovnog kompleksa koji nema nikakve relacije s Tvrdom
(zracna udaljenost 450 m).

9. SADRZAJI U TVRDI

Vezano Strategiju i akcijski plan obnove osjecke Tvrde 2014. - 2020.
godine, kao i novu u izradi (2021.-2027. godine) za ocekivati je znatne
promjene koje ¢e se odnositi na buduce projekte, sadrzaje i aktivno-
sti u Tvrdi. One se prvenstveno odnose na kapitalne investicije u kul-
turne sadrzaje, a sve to bi trebalo posredno podici interes gradana i
turista za prostor Tvrde. Ocekuje se da bi uredenjem hodne plohe i
novo planiranim sadrzajima porastao i interes investitora za ulaga-
nje u turisticki smjeStaj, a mozda i u luksuznije stanovanje i stanove
za najam, kao i interes obrtnika za otvaranje lokala i drugih trgovac-
ko-usluznih i ugostiteljskih sadrzaja.

68



10. PREDLOZENO RJESENJE PROMETA U
MIROVANJU

Kako se radi o studiji i detaljnom istrazivanju prostornih i vremenskih

uvjeta predloZene su Cetiri etape realizacije:

ETAPA L. - razdoblje rekonstrukcije infrastrukture Tvrde

— obiljezavanje mjesta za parkiranje uskladeno s
planom izvedbe radova u pojedinim dijelovima
Tvrde (2020.-2023.)

—uvodenje sustava naplate naistima ukoliko se dokaze
isplativost cijelog postupka

— uredena infrastruktura / nema garaze

- parking u juznom dijelu Tvrde

- varijanta s jednosmjernom glavhom prometnicom

- varijanta s dva odvojena prometna dZepa (zapadni i
istocni)

— izgradena GARAZA - samo mali broj parkinga u
Franjevackoj ulici

— izgradena GARAZA - bez parkinga u Tvrdi - kona¢no
rieSenje

ETAPAII.

ETAPA III.

ETAPA IV.

Obrazlozenije:

Od ove cetiri etape I. i IV. etapa su neupitne, a za Il. i lll. potrebno
je provesti raspravu. I. etapa ovisi o pocetku znatnijih radova infra-
strukturne obnove Tvrde, a kako bi se utvrdila opravdanost uvodenja
naplate obzirom na uloZena pocetna sredstva za sustav naplate. IV.
etapa tj. kona¢no rjesenje podrazumijeva dovrSenu infrastrukturnu
obnovu Tvrde zajedno sa svim hodnim plohama, izgradnju otvorene
garaze u Hornwerku zajedno s prijemnim centrom za posjetitelje i
uredenim pjeSackim pristupom ispod ulice kneza Trpimira do ulaza u
Tvrdu. Kako bi to moglo biti dugogodiSnje rjeSenje predvidene su jos
dvije meduetape Il. i lll. i to svaka sa po dvije varijante, a za kvalitet-
niju stru¢nu raspravu i odlucivanje.
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Kao najrealnije rjeSenje autori studije smatraju Il. etapu / varijantu 2

koja odreduje slijedece:

e Infrastrukturnu obnovu i novo poplocenje Tvrde prema usvoje-
nom projektu

e zabrana prometa kroz Tvrdu osim za stanare, interventna vozila
i dostavu

e prosirenje pjesacke zone cijeli srediSnji i sjeverni dio Tvrde uklju-
Cujudii Trg J. Krizaniéa tako da se realizira cjelovita pjeSacka zona
s tri sadrzajno i oblikovno drugacije uredena trga

e stvaranje dva odvojena jednosmijerna sustava (2 dzepa), u zapad-
nom i isto¢nom dijelu

e postupni prijelaz iz danasnje prometne zone u bududu pjesacku,
a Sto je bitno za privikavanje

e uvodenje naplate na 95 PM odnosno 65 PM s dvostrukom cije-
nom parkiranja po satu u odnosu na okolne zone

e dio navedene zone za parkiranje predvidjeti samo za stanovnike
Tvrde po povlastenim cijenama

e uredenje parkiralista za bicikle

e poboljsanje i stimuliranje javnog prijevoza

* u manjem obimu parkiranje u kontaktnoj zoni Tvrde ili u garazi
u Eurodomu sa subvencioniranim mjese¢nim i godisnjim kartama
od strane grada — dok se ne izgradi garaza uz Tvrdu na prostoru
Hornwerka

e dok se ne izgradi otvorena garaza ispitati mogucnost privreme-
nog parkiraliSta na prostoru buduceg centra za posjetitelje unu-
tar Hornwerka
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Autori studije pretpostavljaju da samo uredenje hodne plohe bez
uredenja gradevinskog fonda i promjene, umnazanja i diverzifikacije
sadrzaja i aktivnosti nece biti dovoljno za ucestaliji i brojniji boravak
gradana i turista u tom prostoru. Bojazan je da bi uz danasnji izosta-
nak sadrzaja dodatno negativno, u prelaznom razdoblju, djelovalo
izbacivanje kompletnog prometa i povrsina za parkiranje iz Tvrde, do
izgradnje buduce garaze u Hornwerku.

Iz tog serazloga, kaoiiz razloga postupnog smanjenja prometa, pred-
laZe se Il. etapa/varijanta 2 koja ipak omogucava manji broj skupljih
mjesta za parkiranje s vremenskim ograni¢enjem. To sve se planira
u juznom, donekle zatvorenom dijelu Tvrde uz ulicu Kamila Firingera
koji i danas nije previSe interesantan gradanima i turistima obzirom
na izostanak sadrzaja i u manjem obimu uz Franjevacku ulicu. Uz to
predvidaju se tzv. ceremonijalna parkiralista za Gradsku upravu i Rek-
torat. Kako bi se prolazni promet smanijio preko dva pjeSacka trga
(Trga sv. Trojstva i Trga J. Krizanica) predlaze se stvaranje dva odvo-
jena jednosmijerna prometna sustava (2 prometna dZepa), u zapad-
nom i isto¢nom dijelu Tvrde. Tako bi prolaz kroz Tvrdu imala samo
interventna vozilaivozila dostave u odredenom vremenskom rezimu
(ujutro, navecer,...), a i dalje bi sve bilo podredeno pjesacima. Time bi
se pjesacka zona prosirila na sredisniji i sjeverni dio Tvrde cinedi cjelo-
viti javni prostor iskljucivo za pjeSake s tri potpuno sadrzajno i obli-
kovno razlicita trga.
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